Ed. 378. Frumvarp til laga [173. mal]
um Skiparitgerd rikisins.

(Lagt fyrir Alpingi a 87. loggjafarbingi, 1966—67.)

1. gr.
Skipattgerd rikisins, sem hof starfsemi sina arid 1929, skal framvegis starfa
undir yfirstjorn radherra samkvsemt akvaeum bessara laga.

2. gr.

Hlutverk SkipatitgerSar rikisins er ad annast astlunarferdir skipa med farpega,
post og vorur medfram strondum Islands, svo og adra ttgerdarstjérn, sem henni kann
ad vera falin. Einnig skal SkipattgerSinni heimilt a8 halda uppi flutningum & landi
milli hafna i sambandi vi§ aztlunarfersir strandferdaskipa.

Skipautgerdin akvedur, fra hvada héfnum skip hennar skuli gerd ut. Henni er
heimilt a8 reka skipaafgreidslu i Reykjavik, en 4 68rum héfnum skulu radnir um-
bo¥smenn til afgreifslustarfa fyrir Skipaitgerdina.

3. gr.
Radherra skipar forstjéra SkipatutgerSarinnar i embetti og setur honum er-
indisbréf.

4, gr.

Radherra skipar formann stjérnarnefndar SkipatntgerSarinnar og med honum f{
stjornarnefndina tvo menn, annan samkvemt tilnefningu fjarmalaradherra. Gildir
skipun stjérnarnefndarinnar til fjégurra ara i senn, og skal radherra dkvebda laun
hennar.

Verkefni stjornarnefndarinnar er a6 taka, undir yfirstjérn raSuneytisins, sam-
eiginlega dkvarSanir um 061l meiri hattar mal, er varda rekstur SkipautgerSarinnar,
b. 4 m. a=tlanir um ferdir skipanna, um far- og farmgjaldataxta, um radningu starfs-
folks og umbodsmanna, um meiri hattar vidgerdir og endurbsetur 4 skipum, hisa-
kynnum eba tekjum, um vatryggingar skipanna, um breytingar 4 rekstri, par med
talid um kaup eda sélu 4 skipum, 6flun tilbo8a i pvi sambandi og mat 4 tilboSum,
sem berast kunna, svo og onnur pau mal, sem nefndin telur ad eigi falli undir dag-
leg storf forstjérans.

Nefndin skal halda gjor8abdk, sem loggilt er af raSuneytinu.

5. gr.
Reikningar SkipattgerSarinnar skulu endursko8adir af rikisendurskoSuninni
og birtir med rikisreikningnum.

6. gr.
Ratherra setur i reglugerd nanari akvaedi um framkvaemd bessara laga.

7. gr.
Log bessi O6last begar gildi.

Athugasemdir vid lagafrumvarp bpetta.

Frumvarp betta er sami8 af nefnd, sem skipu8 var af samgdéngumadalaraduneyt-
inu med bréfi, dags. 28. april 1965, ,til a8 rannsaka rekstur Skipautger8ar rikisins



og athuga moguleika 4 ad koma honum 4 hagkvaemari grundvoll.” Er frumvarpid
Obreytt fra tillogum nefndarinnar, al undanteknum tveimur smaveegilegum breyt-
ingum a 2. og 4. gr., sem gerdar voru eftir tillégu stjornarnefndar Skipautgerdar
rikisins,

I nefndinni attu sati: Pétur Pétursson, forstjori, Arni Vilhjalmsson, préfessor,
Matthias Bjarnason, alpingismadur, og Birgir Finnsson, alpingismadur, og var hann
jafnframt skipadur formadur nefndarinnar. Pegar nefndin hatdi starfad um skeid,
gekk hun a fund ratherra og raeddi vid hann um verkefni sitt. Benti netndin pa m.
a. 4, ad engin 1og veeru til um Skipattgerd rikisins, 6nnur en bau, ad i tjariogum
hvers ars veeri veitt framlag til hennar til greidslu 4 rekstrarhalia. Me0 frv. pessu er
lagt til, a0 beett verSi Gr bessum agalla.

Einnig benti nefndin 4, ad eslilegast veeri, a8 yfir jatn stéru og bydingarmiklu
fyrirtzeki og Skipauigerd rikisins er, veeri sérstok stjorn. Samkvesemt peirri abend-
ingu netndarinnar voru peir Gunnar Vagnsson, dellaarstjori i samgongumalaraou-
neytinu, Hoéskuldur Jonsson, deildarstjori i fjarmalaraouneytinu, og Guojon F.
Teitsson, forstjori, sidan skipadir i stjornarnetnd Skipauigerdar rikisins hinn 15.
marz 1966.

Var, med skipan pessara manna i nefndina, ad bvi stefnt ad tryggja sem bezt
samstarf yfirstjornar Skipautgerfarinnar vid pau raduneyti, sem adaliega fjalla um
malefni hennar, og virist pad fyrirkomulag pegar hata getid go6a raun.

i frumvarpinu er lagt til, a8 stjornarneindin verdi skipu8 prem moénnum, eins
og nu er, en bo pbannig, ad ratherra sé ekki bundinn af pvi ad skipa forstjora Skipa-
utgerSarinnar i nefndina. Lagt er til, ad stjérnarnefndin verdi skipud til fjogurra
ara i senn, o el

A% minnsta kosti einu sinni 40ur hefur komi® fram a Alpingi frv. til 1. um
Skipautgerd rikisins. Var pad arid 1952, en bad frv. vard ekki utreett. Einnig lét milli-
binganefnd i samgéngumalum frumvarp wn petta etni fylgja aliti sinu og tillégum
um samgongumal arid 1958.

Hetur pannig aour ver1d bent a4 naudsyn bess ad logfesta starfsgrundvoll Skipa-
utgerdarinnar, eins og hér er lagt til.

Akvedi frumvarps pessa, et a0 1ogum verbur, hafa ekki ahrif a skipun manna
i storf hja Skipautgerd rikisins, sem nu starfa hja henni samkvemt skipunar-
bréfum.

degja ma, ad um pessar mundir sé starfsemi SkipautgerSarinnar 4 timamoétum.
Ber bar fyrst til, a0 flest skipanna, sem utgerdin 4, eru ordin gomul og a ettir
timanum, og parf al gera radstafanir til bess a0 kaupa ny skip. I 68ru lagi hafa
samgongur a landi og i lofti tekid vid verulegum hluta beirra flutninga, sem annars
hetdu ordi8 ad fara fram & sjo6, og pess vegna eru strandferSirnar ekki eins pySing-
armiklar og asur var. Hefur bessi mikla breyting m. a. lyst sér i vaxandi rekstrar-
hatla Skipadtgerfarinnar undanfarin ar, sem ekki hefur verid unnt ad vinna upp
med auknum flutningum. Hefur petta vandamal hva® eftir annad verid tekid til
sérstakrar athugunar undanfarin ar, siast af netnd peirri, er frumvarp betta samdi.
Er skyrsla og tillogur peirrar nefndar prentud sem fylgiskjal me§ frumvarpi bessu.

Um 1. gr.
Parfnast ekki skyringa.

Um 2. gr.

Verkefni Skipattgerdarinnar er a8 mestu miad vid pa starfsemi, sem tutgerd-
in hefur haldi8 uppi 4 lidnum arum. PS er ekki gert rad fyrir millilandasiglingum,
og bad er nymeli ad gera rad fyrir flutningum 4 landi milli hafna 4 vegum Skipanit-
gerBarinnar. Byggist sa till. i frumvarpsgreininni 4 pvi, a8 vida a4 landinu er nu
komid gott vegasamband milli hafna, bar sem strandferSaskipin hafa haft viSkom-



ur. Verdur ad teljast hagkvaemara fyrir Skipautgerdina ad fekka vidkomustéSum
skipanna, par sem pannig hagar til, en annast pess i stad flutninga 4 landi.

Um 3. gr.
Parfnast ekki skyringa.

Um 4. gr.
Efni greinarinnar hefur verid rett i athugasemdunum hér ad framan. I grein-
inni er a8 mestu um ad rada sému skilgreiningu a starfssvisi stjérnarnefndarinnar
og er ad finna i skipunarbréfi peirrar stjérnarnefndar, er nu situr.

Um 5.7, gr.
Greinarnar parfnast ekki skyringa.

SKYRSLA
Skipautgerdarnefndar til samgongumalarifuneytisins.

Inngangur.

Me8 bréfi dags. 28. april 1965 skipadi samgongumalarauneytis eftirtalda menn
i nefnd ,,til ad rannsaka rekstur Skipattgerdar rikisins og athuga mdoguleika 4 ad
koma honum 4 hagkvaemari grundvill® eins og bad er ordal i skipunarbréfinu:

Pétur Pétursson, forstjora,

Arna Vilhjalmsson, préfessor,

Matihias Bjarnason, alpingismann,

Birgi Finnsson, alpingismann.

Var sa sidastnefndi skipaur formadur nefndarinnar.

I skipunarbréfinu segir enn fremur:

»Er bess 6skad, a8 nefndin kynni sér tillégur annarra adila, sem undanfarin ar
hafa athuga® rekstur SkipautgerSar rikisins og umsagnir um ber, en bessi skjol

Nefndin hof stérf sin me8 pvi ad safna saman umraeddum gégnum o. fl., og
verda nu hér 4 eftir talin upp pau gogn, sem nefndin hefur haft til athugunar.

1. ,Alit og tillogur um samgéngumal®, samid af millipinganefnd i samgéngu-
malum og utgefid i februar 1958.

2. Rapport nr. 1, Vedrorende samferdselssporsmal pa Island, fra Industri-
konsulent A. S. Oslo (I K O).

3. Bréf Skipautgerfar rikisins, dags. 23. sept. 1960, me8 umségn forstjérans
um till. IKO 1 Rapport nr. 1.

4. Umsbégn Thulin Johansen, Gudm. Péturssonar og Asgeirs Sigur8ssonar, dags.
10. nov. 1960, um alitsgers 1K O, dags. 19. agast 1960.

5. ,,Rapport nr. 4. Rasjonalisering av kystfarten pa Island“, dags. 9. marz 1961,
fra IKO.

6. Bréf Skipattgerdar rikisins til samgéngumadlaraBuneytisins, dags. 5. april
1961, um tillégur I K O, i marz pad ar, um skipulag strandfera.

7. ,,Um umségn forstjora Skipatutger8Sarinnar um tillogur I K O um strandferda-
mal“, édags. Sami8 af raSuneytinu eSa hagsyslunefnd?

8. Tvé bréf IKO til RikisendurskoOunarinnar, dags. 4. juli 1961 og 19.
okt. 1962,



9. Greinargerd varSandi athuganir um vérumeShoéndlun og ferSadsetlanir Skipa-
ttgerSar rikisins, samin af I K O, dags. 8. mai 1963.

10. Athuganir raduneytisins 4 tiliogum I K O um aetlanir strandferSaskipanna,
o6dags. og dundirrita3,

11. Umsodgn forstjéra Skipatitgerdar rikisins, Gudjons F. Teitssonar, dags. 25.
marz 1963, um skyrslu 1K O, sem 16g8 var fram seint i marz 1963, um strandferdir
Skipattgerdar rikisins.

12. ,,Ymsar athugasemdir og abendingar i sambandi vid tillsgur Industri-
konsulenten A/S 15/3 1963“ fra forstjora SkipautgerSar rikisins.

13. Grein Rolv Slettemark, cand. oecon., ,,Samgongumal a fslandi® i ritinu ,,Ur
pjoédarbtiskapnum®, febrtiarhefti 1965. Enn fremur ,,Samgoéngumal a Islandi 1965
yfirlit um naudsynlegar algerdir i samgdéngumalum eftir sama.

14. Arsreikningar Skipatitgerdar rikisins fyrir aris 1964, reikningsyfirlit pr. 1.
okt. 1965, arsreikningar fyrir 1965 og reikningsyfirlit pr. 20. okt. 1966.

15. ,,NauBsyn 4 breyttum skipakosti i strandferSirnar®, grein eftir Gudjon F.
Teitsson, forstjora, birt i dagbladinu Timinn 14. marz 1965.

16. Skyrslur SkipattgerSar rikisins um voéru- og farpegaflutninga.

Auk pess a6 kynna sér framantalin gégn, reeddi nefndin vi§ ymsa menn, sem
kunnugir eru flutningum 4 sjé. Ber par fyrst ad telja forstjéra Skipautgerdar rikisins,
Gudjon Teitsson, Guémund Gudjénsson, skipstjora 4 m/s Heklu, Magmis Blondal,
yfirverkstjéra Skipautgerdarinnar i Reykjavik, Ottar Méller, forstjéra Eimskipa-
félags Islands h.f., Sigurd Njalsson, forstjora Hafskips h.f., Hjort Hjartar, forstjora
Skipadeildar S.[.S. og Magniis Armann, skipamiSlara. Einnig atti nefndin viSredur
vid hr. Rolv Slettemark og fékk skyrslu hans um Samgongumal a Islandi 1965 til
athugunar. Eftir a8 stjérnarnefnd Skipauitgerdar rikisins var skipud, hefur nefndin
einnig att vidraeSur vié hana.

Nefndin hefur alls haldis 28 boékada fundi, og bar a8 auki hafa einstakir
nefndarmenn margsinnis raedzt vid um verkefni og unnid ad pvi ad kynna sér til-
tekin atri6i fyrir nefndina, m. a. med viéredum vid Gudjén Teitsson, forstjora, og
s6fnun margvislegra upplysinga.

Enn fremur fékk nefndin leyfi ratherra til pess a8 f4 Bjarna Einarsson, vitsk.-
freding hja Efnahagsstofnuninni, sér til aSstoSar. Var upphaflega @ilunin, a8 hann
gerdi spa (prognose) um horfur 4 bréun innanlandsflutninga 10--15 ar fram i
timann, til pess a8 nefndin geeti gert sér gleggri grein fyrir framtiSarpérfinni, ad
bvi er snertir flutning 4 sjé. bPetta verkefni reyndist pé vera bad timafrekt og erfitt,
a8 nefndin akvad ad h=etta vid bad, en {6l hins vegar Bjarna Einarssyni visk.frse6-
ingi ad framkveema trtaksrannséknir 4 farbega- og voruflutningum Skipattger8ar
rikisins, sem greint verSur fra hér a eftir. Einnig var hann nefndinni hjalplegur vi6
athugun 4 fleiri atriSum i sambandi vi¢ verkefni hennar.

Pann 9. og 10. sept. 1965 var um bad reett 4 fundum nefndarinnar, hvort a8 bvi
skyldi unnid a8 skila sérstéku bradabirgdaaliti, er miSadist eingéngu vid tilldgur um
bad a8 draga nokkud tr beim mikla rekstrarhalla, sem verid hefur a4 Skipautgerd-
inni, 4n bess b6 al 4 fyrirtaekinu vzeru gerSar verulegar breytingar. A§ bessu hafa
athuganir bzer, sem I K O hefur gert & rekstri fyrirtaekisins undanfarin 4r, eink-
um beinzt, og kynnti nefndin sér tillogur 1 K O og svor forstjora SkipattgerSar-
innar og umsagnir annarra adila um baer, sbr. pau gogn, sem hér a¥ framan eru
talin.

Ad hofSu samrasi vis raSherra var pé horfid fra bvi ad semja bradabirgda-
nefndaralit, bar sem raSherra lag®i aherzlu 4, a8 nefndin skiladi sem fyrst loka-
nidurst6dum sinum og tillogum. Hins vegar var at fra bvi gengid vid radherra, ad
nefndin geeti, 4 hvasa stigi malsins sem veeri, gert tillogur um einstaka peetti verk-
efnisins, ef hun teldi astedu til. Samkvemt pvi skrifadi nefndin radherra eftir-
farandi bréf p. 20. des. 1965:



SKIPAUTGERDARNEFND

Félags- og sjavarutvegsmalaradherra,
Eggert G. Porsteinsson,
Reykjavik.
Reykjavik, 20. des. 1965.

Nefndin leyfir sér ad minna a vidtal vid ySur, haestvirtur raSherra, hinn 10.
sept. s. 1, varSandi verkefni bal, sem henni hefur veri$ fali med skipunarbréfi
dags. 28. april 1965.

A% vittalinu loknu var gengid ut fra pvi, ad nefndin reyndi eftir fongum ad
hrada stérfum, og skyldi ad bvi stefnt a8 skila endanlegu nefndaraliti sem allra
fyrst. Hins vegar tokud bér fram, hsestv. radherra, ad ef nefndin teldi astedu
til, gaeti hun, hvener sem veeri, skila$ tillogum um einstaka petti verkefnisins og
gert ydur grein fyrir peim.

i framhaldi af pessu vill nefndin upplysa, ad enn pa skortir toluvert a pad, ad
unnt sé ad skila endanlegu nefndaraliti og tillogum. Veldur bar mestu um, ad su
kénnun a flutningum SkipautgerSar rikisins, sem nefndin er ad lata gera, er eri
timafrek og enn fremur ba®, ad nefndin hefur ordid ad fa folk til a8 vinna ad
bessu, sem hefur onnur storf med hondum sem adalstorf. Hins vegar er verkid nu
komid vel 4 veg, og mun ver8a nanar fra pvi skyrt siar i nefndaralitinu. VerSur
ba jafnframt ger$ grein fyrir storfumn nefndarinnar ad 68ru leyti.

Me8 bessu bréfi er aleins stlunin ad koma 4 framfeeri vid ybSur, haestv. rad-
herra, tillogum um tvo atridi i starfsemi Skipauatgerdar rikisins, sem nefndin telur
asteedu til, ad samgongumalaraduneytid taki nu pegar til athugunar og afgreidslu.

Hid fyrra er utanlandssiglingar v/s Heklu. Hid siSara er skipulagning strand-
fera um Hunafléa og Skagafjors.

Abur en vikid er ad bessum atridum, hvoru fyrir sig, er rétt ad taka pas fram,
ad nefndin telur, ad strandferdaskipin Esja, Hekla, Skjaldbreid og HerSubreil séu
ordin of géomul og ohentug og ekki lengur i samrzemi vi§ pa flutningaporf, sem
um er ad reda vid strendur landsins.

Leggur nefndin pvi til, a8 nu begar verSi gerSar radstafanir til a8 selja tvo
bessara skipa, v/s Esju og v/s Skjaldbreid. Mun hun svo a siara stigi malsins
gera tillogur varSandi hin skipin, og ba um leid skila aliti sinu 4 bvi, med hvada
heetti batttaka rikisins i strandferunum eigi ad vera i framtidinni.

Utanlandssiglingar v/s Heklu.

’

Su stadreynd, ad bessi skipakostur er ekki lengur i samreemi vi§ flutninga-
porfina vid strendur landsins sést m. a. ljoslega af pvi, ad stersta skipid, v/s
Hekla, hefur i morg undanfarin ar verid haft i millilandasiglingum yfir sumar-
timann, pegar 6n6g verkefni hafa verid fyrir skipi§ hér heima, og er pa komid a8
fyrra atrifinu, sem ad framan greinir.

Utanlandssiglingar v/s Heklu hafa annars vegar byggzt 4 verkefnaskorti i
strandferSum, en hins vegar 4 bvi, ad peer hafa verid taldar gefa Skipautger8inni
nokkurn abata. Nu virdist p6 svo komi8, ad hagnadarvonin af pessari starfsemi
sé ur sogunni, ad bvi er forstjoéri SkipautgerSarinnar sjalfur telur. Nefndin for pess
4 leit vid hann, ab hann gerSi yfirlit um utkomuna 4 pessari starfsemi fyrirtakis-
ins 4 pessu ari. Fylgir bréf hans, dags. 24. n6vember 1965, og rekstraryfirlit yfir
utanlandsfer8ir 1965, hér med i afriti, merkt fskj. 1.

Nidurstadan er, eins og par segir, pessi:

»Rekstrarumsetning skipsins 4 umreddum teplega 4 manudum er nerri 10
millj. kr., ef s6luvorur eru taldar med, en samt virdast aBeins afgangs 127 bis. kr.
fyrir skrifstofukostnadi, voxtum og fyrningu.*



.

Vid bessa nidurstddu er bad ad athuga, ad ymsir ttgjaldalidir i yfirlitinu eru
asetladir, eins og fram er tekid i bréfinu, og ma gera rad fyrir, ad vi§ lokauppgjor
eigi peir fremur eftir ad hzxkka en lxkka, bannig ad reikningsleg niSurstada syni
stérum lakari utkomu.

P4 er i bréfi forstjorans gerd grein fyrir pvi, ad ekki verdi 4 neesta ari unnt ad
auka tekjur v/s Heklu i pessum ferSum med h=zkkun fargjalda, en 4 hinn b6ginn
upplysir hann, a8 mikil kauphsekkun hafi or8id 4 pessu ari, eda 27.289, midad vid
greidd laun arid 1964. Einnig er vitad, ad adrir kostnadarlifir munu fara hakkandi,
og er af pessu fyrirsjaanlegt verulega miki8 beint tap a4 millilandasiglingunum a
neesta ari, verdi peim haldis afram.

Nt er bald svo, a8 skipulagning millilandaferfanna hefur langan addraganda,
m. a. varfandi farmiSapantanir, sem innlendar og erlendar ferSaskrifstofur og ein-
staklingar gera moérgum manudum fyrir fram. Pess vegna parf nu begar ad taka
Akvordun um bad, hvort bessari starfsemi skuli haldi afram naesta sumar eda ekki.

Nefndin leggur til, ad millilandaferdum v/s Heklu verdi hatt, bannig ad skipid
verdi tiltekilegt til siglinga vid landid i stad v/s Esju, sem nefndin gerir b4 rad fyrir,
ad verdi seld.

VerSur gerd nédnari grein fyrir beirri tillogu, begar nefndaraliti verdur skilad.

I sambandi vi§ framangreinda tillogu ma geta pess, ad nefndin hefur gert sér
far um ad fylgjast med rekstrarafkomu SkipautgerBar rikisins A4 pessu ari, og m. a.
fengid efnahags- og rekstraryfirlit pr. 31. okt. s. 1. fra rikisendursko&uninni.

Pad yfirlit synir tap a8 upphaed kr. 31 238 675.32. Par af er tap 4 v/s Heklu talid
kr. 9 061 563.78. '

Meban verid var ad skrifa petta bréf, barst nyjtt rekstraryfirlit fra rikisendur-
skoBduninni pr. 30. nov. s. 1.

Samkv. pvi yfirliti er heildartapid ordid kr. 36 928 670.21, en tap 4 v/s Heklu
talid vera kr. 9 227 667.27.

Me® hlidsjon af bessum yfirlituin parf naumast ad benda 4, ad utkoman af utan-
landssiglingum v/s Heklu 4 bessu ari getur traudlega verid eins hagsted og hr. for-
stjori Gudjon Teitsson vill vera lata, og telur hann b6 ttkomuna engan veginn
g6%a, sbr, bréf hans, sem vitnas var til hér ad framan.

Eintak af efnahags- og rekstraryfirliti Skipattgerdar rikisins pr. 30/11 1965,
fylgir hér med merkt fskj. 2.

Strandferdir um Hunafléa og Skagafjord.

V/s Skjaldbrei8 hefur undanfarin ar adallega annazt flutninga 4 Hunafléa- og
Skagafjar8arhafnir og a8 einhverju leyti til Eyjafjar8ar.

A¥ur sigldi skipid einnig 4 Breidafjardarhafnir, en vegna verkefnaskorts hafa
ferdir til peirra fyrir nokkru verid felldar alveg nidur, an pess a8 samgongur til peirra
stafa, sem um er ad raeda, bidu vi§ pad nokkurn hnekki. SiSan hefur skipid adal-
lega bjonad Hunaflda, en flutningur bangad er st68ugt ad fjara 1it, svo ad notaldl sé
ordalag hr. forstjora Gudjoéns Teitssonar, eftir pvi sem samgéngur 4 landi hafa farid
batnandi, og er nit svo komid, ad felldar hafa verid nidur nokkrar asetlunarferdir
v/s SkjaldbreiSar yfir sumartimann. Véruflutningar SkipattgerSarinnar til og fra
sveedinu IngélfsfjorSur-—Haganesvik hafa verid, sem hér segir, arin 1955, 1960 og
1964

Ar: Viskomur: Vérur, kg:
195D .. i i it i i e e 412 5 894 204
1960 ... .ttt e i et et 422 4153 558
1964 . ... i i it i i 415 3 588 046

TiSastar viskomur eru & hafnirnar vi§ norSanverBan Hunafléa, b. e. Ingdlfs-
fjors, Nordurfjord, Gjogur, Djupavik, Kaldrananes, Drangsnes og Hélmavik. Arid



1964 eru peer fra 19 og upp i 46 4 hvern stad. A Skagastrénd eru pad ar 35 viSkomur.
Medalflutningsmagn i viskomu til bessara staba er fra 3.3 tonnum og upp i 8.8. tonn
(Nordurfjordur).

Vidkomur a4 68rum sté68um vis Hunafléa og Skagafjors 1964 eru fra 4—26 og
medalflutningsmagn pr. viSkomu a beim stoSum er téluvert herra en 4 hinum st6d-
unum. Stafar pad vafalaust af pvi, a8 til pessara stada eru farnar ferri ferdir og ad-
allega fluttar sterri sendingar af vorum, eins og aburdur og foburbatir, sem ekki
getur verid naudsynlegt ad flytja med aztlunarskipum.

Farpegar til og fra h6fnum 4 umraeddu svadi eru sarafair. Arid 1960 er Ingoélfs-
fjorsur heestur med 4 11/12 farbega pr. viSkomu, og 1964 er sami stadur einnig heest-
ur med 2 11/18 farpega pr. vidkomu. Til flestra stadanna eru margar ferSir an nokk-
urs farpega baedi arin, pbannig ad me®&altal pr. viskomu nzer ekki einum heilum.

Pau atridi, sem hér hafa verid raedd, koma m. a. fram a medfylgjandi yfirliti
yfir heildarflutninga til svaedisins og fra pvi arin 1960 og 1964, merktu fskj. 3. Megin-
borri flutninganna hefur fari§ fram me8 v/s Skjaldbreis, en b6 ma reikna me8, ad
nokkurt magn af vérum hafi baedi arin veri8 flutt med 68rum skipum Skipatitgers-
arinnar. ,

Aris 1964 var tap a rekstri v/s Skjaldbreidar kr. 7164 424.29, og samkveemt
rekstraryfirliti pr. 30/11 1965 nemur bokfzert tap kr. 4 457 783.04.

Bendir allt til pess, ab & umrseddu sveedi muni fara mjég a sému leid og farid
hefur a4 BreiSafirti, pannig a8 flutningarnir yfirfaerist a vegina jafnédum og vega-
sambandid batnar.

borfin fyrir bjonustu v/s SkjaldbreiSar hefur verid mest viS nordanverSan
Hunafléa, medan Arneshreppur var vegasambandslaus, en ni méa reikna med bvi,
ad vegurinn nordur pangad verdi fullgerdur 4 neesta ari, og ba breytist vidhorfid
4 ba lund, a8 hvergi vid Huinafl6a, né heldur 4 héfnunum vid Skagafjérd, verdur
lengur nein veruleg porf fyrir reglubundna flutninga a sjé.

Nu er bannig astatt med v/s Skjaldbreis, a8 pvi er hr. forstjori Gudjon Teits-
son hefur tjad nefndinni, ad pa og pegar ma buast vid svo alvarlegri vélarbilun i
skipinu, ad ekki borgi sig a8 lata gera vi¥ vélina. Hefur ,,blokkin® hvad eftir annad
verid so8in saman med ,Metal-Lock“-adfers, og er haepid, ad slik vidgerd sé fram-
kvemanleg einu sinni enn, ef ut af ber.

A% ollu pessu athugudu er nefndin peirrar skoSunar, ad ekki komi til greina
ad stofna til kaupa 4 nyrri vél i skipi8.

bad er hegt, a8 domi nefndarinnar, a8 fella niSur ferdir skipsins mjog fljot-
lega, og an bess ad bida eftir pvi, ad vélin { v/s Skjaldbreid hrynji. Pad er einnig
hegt ad sja ibdunum vi§ Hunafléa og Skagafjord fyrir naegilegum flutningum a
landi.

Endast68 fyrir flutninga til norSurhafna vis Hunafléa gati ba fyrst um sinn
verid Holmavik, eda eftir atvikum Hvammstangi eSa Skagastrond.

Nefndin hefur astedu til ad ztla, ad haegt muni vera ad na samkomulagi vid
Landhelgisgeezluna um bad, a8 hafa v/s Mariu Juliu stadsetta 4 Hunafléa i vetur.
Mundi skipi§ pa geta annazt par flutninga a stykkjavorum og félki milli stada eftir
porfum og einnig verid til taks til sjukraflutninga og adstodar vid bata. Einnig geeti
bad skroppi8 svo sem halfsmanadarlega til IsafjarSar eftir vérum, sem hentugra
beetti ad flytja 4 sjo fremur en a landi. Yrdu beer vorur pa fluttar med hinum steerri
skipum til fsafjar&ar.

Nefndinni er kunnugt um, ad forstjori Landhelgisgsezlunnar, hr. Pétur Sigurds-
son, hefur ahuga a bessu mali, og melir hin eindregid me8 pvi, ad raduneytis leiti
eftir samkomulagi um ba notkun v/s Mariu Jualiu, sem hér hefur veri8 stungid upp a.

Ef slikt samkomulag tekst, alitur nefndin, a8 radlegast sé a8 taka v/s Skjald-
breis ur notkun sem allra fyrst, og gera siSan radstafanir til sélu a skipinu.

Hvad vidvikur hofnunum vid Skagafjor8—Eyjafjord, sem v/s Skjaldbreid
hefur haft viSkomur 4, telur nefndin, ad péstbaturinn Drangur geti annad naud-



synlegum flutningum til peirra ut fra Akurevri, ad svo miklu leyti sem ekki er flutt
til peirra beint 4 landi, eBa sjéleidina med flutningaskipum.“
Pannig hli68adi bréf nefndarinnar til ra8herra, dags. 20. des. 1965.
Fylgiskjolin, sem bvi fyledu, eru send med bessari skyrslu, merkt fskj. 1, 2 og 3.
Pad syndi sig svo, ad tilldgur nefndarinnar i framangreindu bréfi voru ekki
taldar framkvemanlegar 4 peim tima, sem nefndin radgerdi, m. a. vegna radstafana
vardandi utanlandssiglinear v/s Heklu, sem forstiéri SkipauteerSarinnar haf8i gert.
Kom n1i ad bvi, ad radherra skipadi b. 15. marz s. 1. stjérnarnefnd yfir Skipa-
titgerd rikisins til braSabirgda, og eiga s=ti 1 henni pessir menn:

Gudjon F. Teitsson, forstjori,
Gunnar Vagnsson, stiéornarradsfulltrai,
Héskuldur Jénsson, stjérnarra8sfulltrii.

Sisan stjéornarnefndin var skipu®, hefur nefndin radfert sig vid hana og notis
alstodar hennar. Hefur stiornarnefndin gert radstafanir til bess a8 koma umrzedd-
um tilldgum SkipantgerSarnefndar 1 framkvaemd, bétt sidar verdi en setlad var i
fyrstu, o med nokkud 68rum haetti.

Jafnframt hefur stjérnarnefndin gert radstafanir til pess al f4 hentugt voru-
flutningaskip 4 leigu, og er bad i samrzemi vi§ ba nidurstodu, sem baBar nefndirnar
eru sammala um, ad niaverandi skinakostinr SkinantegerSar rikisins, a8 v/s Heridlfi
undanskildum, sé ekki til neinnar frambuBar, og beri bess vegna ad gera radstaf-
anir til kaupa 4 nyium og hentugri skipum. En hvort tveggia, sala gémlu skipanna
og kaup 4 n¥ium skipum, tekur Shjakvaemilega talsveran tima, og fari svo, ad bab
takist ab selja g6mlu skipin, abur en ny skip eru fengin, pa verSur Shjakvemilegt
al nota leiguskin um skeid. enda er mskilegt, a¥ nokkur revnsla faist af beim. er
hafa megi til hlit<idpar vi& kann n¥rra skina. Er b4 gengid 1t fra, ad nv skip verdi
aballega byggd fyrir voruflutninga, og pad fyrirkomulag tekid upp ad nota flutn-
ingapalla og kassa (containers), eins og 1T K O, Rolv Slettemark o. fl., sem fjallad
hafa um vandamal SkiparitgerBar rikisins, hafa eindreei meelt med. ZAtti ad vera
audvelt ad fa revnslu af bessu fyrirkomulagi med leiguskipum, og engu hatt, pott
riflegur timi sé setladur til undirbinings ad kaupum nyrra skipa.

Nefndin hefur rett ymsa mdguleika 4 skipulagi flutninga 4 sjé, svo sem ab
starfsemin veri 1 h6ndum einkaadila, eSa ba, a8 i beim landshlutum, sem mesta
porf hafa fyrir flutninga 4 si6. verdi stofnud félog med alild sveitarfélaga, atvinnu-
fyrirtaekja og einstaklinga til kaupa og rekstrar peirra skipa, sem me8 parf til bess
ald fullnzegia flutningaporfinni.

Er greinilegt, af beim upplysingum, sem fyrir liggia, ad adallega yr&i um al
reda Vestfirdi, Austfirdi og Vestmannaeviar, ef bessi leid yrd&i farin. Virdist marat
mela med bvi, ad beir adilar, sem mestra hagsmuna hafa ad geeta § sambandi vib
flutninga a sjé, fai 1 einhverju formi a8ild a® peirri starfsemi, t. d. pannig, a8 hver
sd landshluti, sem a8 framan var nefndur, atti sitt skip, efa sin skip, en rekstur
beirra vari 4 einni hendi.

En hvort sem kaup og rekstur n¥rra strandfer8askipa yr8i i héndum einka-
adila, eBa slikra félaga i landshlutunum, mundu morg atridi i rekstrinum vera mijoég
Gviss, og ma ganga Ut fra pvi sem gefnu, ad til vr&i ad koma verulegur rikisstyrkur
til starfseminnar, til bess a8 hin geeti tekid tillit til barfa einstakra stada, og ordil
fullnzegjandi 4rid um kring.

DPess vegna hefur nefndin ekki gert ra¥ fyrir breytingum, a8 bvi er petta varBar,
og midar tillégur sinar, sem hér fara a eftir, vid ba8, a8 Skipatutgerd rikisins starfi
afram.

f skipunarbréfi nefndarinnar virSist einnig 1t fra pvi gengi8, ad svo verdi, en i
bréfinu stendur, ad nefndin sé skipn3 ,til a5 rannsaka rekstur SkipattgerSar rikis-
ins og athuga moguleika 4 a8 koma honum 4 hagkvemari grundvéll.”



Tillégum nefndarinnar fylgir uppkast a8 frv. til laga um Skipattgerd rikisins,
en fra upphafi stofnunarinnar hafa hvorki verid sett um hana sérstok 16g né reglu-
gerd.

Voru pald abendingar nefndarinnar vardandi pennan mikla agalla, sem leiddu
til pess, a8 skipu® var stjérnarnefnd s, sem a8 framan er getid.

Nefndin er beirrar skoBunar, a8 mjog verulega megi draga ur rekstrarhalla
beim, sem veri8 hefur a Skipattgerd rikisins undanfarin ar, me8$ pvi tvennu abal-
lega ad endurnyja skipast6linn til samrzemis vid breyttar a8stz8ur og breyttan
teeknibiinad skipa og bzeta stérlega adstoSuna til voruafgreidslu i Reykjavik og 4
65rum adalh6fnum. Er b4 haft i huga, ad a8allega verdi nota8ir flutningapallar og
kassar (containers) vid véruflutningana og notabur sem fullkomnastur tseknibin-
adur vid 1t- og uppskipun.

Petta hvort tveggja er svo stort fjarhagslegt atak, ad taplega kemur til greina,
ad abrir abilar en riki8 sjalft leysi bad svo vel sé. Hins vegar er bad alit nefndar-
manna, ad i ymsu tilliti bafi fulltraar peirra landshluta, sem hagastir eru flutningum
4 sjo, betri adstodu en adrir til pess ad fylgjast med flutningaporfinni &4 hverjum
tima, og meetti siSar kanna nanar pbann moguleika, sem drepi8 var 4 hér ad framan,
ad sveitarfélog, atvinnufyrirteki og einstaklingar fai adild ad fyrirtzeki eba fyrir-
teekjum, sem annist strandferSirnar.

Verdur ni hér 4 eftir greint fra athugunum og tillégum nefndarinnar.

STARFSEMI SKIPAUTGERDAR RIKISINS

Samkeppnisadstada og framtidarhorfur.

Skipatitgerd rikisins er talin stofnud arid 1929, en ba ték fyrirtaekid vid rekstri
e/s Esju, sem var eign rikissjods, en haf8i adur verid rekin af H/f Eimskipafélagi
Islands. Ari§ eftir var e/s Sudin keypt. E/s Esja kom til landsins 19. april 1923.
Skipis var 749 br. ruml., og haf5i farpegarymi fyrir 118 manns. E/s Stusin var 811
br. ruml. og gat flutt 64 farpega.

Hér verSur ekki rakin saga strandfer8a vid island. bvi efni eru m. a. ger nokkur
skil i ,,Alit og tilldgur um samgdéngumal”, sem millibinganefnd i samgéngumalum
gaf 1t i februar 1958 (bls. 98), og visast til bess var§andi ségu strandferbanna.

f sambandi vi5 verkefni nefndarinnar er b6 rétt ad benda 4, a8 asur fyrr voru
samgongur 4 sjé me&fram stréndum landsins mun by¥ingarmeiri en bzer eru ni, og
mjog vida 4 landinu var ekki um ad rae8a alrar leiSir til voru- og félksflutninga en
sj6leidina. Pegar Albingi afgreiddi fyrstu fjarlég samkvsemt stjérnarskranni fra
1874, var & peim veitt fé til strandferda, og hefur svo verid sian, en siglingum milli
fslands og annarra landa hefur nii um langt skei® veri haldid uppi an styrkja tr
rikissjodi.

Sidustu aratugina hafa opnazt samgéngulei8ir 4 landi og i lofti, sem keppa um
flutning vid sjdleidina og ganga 4 hennar hlut i flutningunum. Leggur rikissjésur
arlega fram mikid fiarmaen til sameangna 4 landi og i 1ofti. til bygginga og viShalds
vega og briia og til byggingar og rekstrar flugvalla. Eftir pessum samgonguleibum
eiga sér nli 4 dogum stad miklir f6lks- og voruflutningar, sem aASur hefdu eingéngu
beinzt til skipanna.

Hina 6ru préun samgangna 4 landi ma m. a. marka af bvi, a8 um ba¥ levti, sem
Skipattgerd rikisins ték til starfa, voru akfzrir vegir i landinu adeins taldir vera
1300 km (4rid 1927), en 4ari5 1961 voru beir ordnir um 11 000 km. I arslok 1961 voru
bryr, 10 m og lengri, or8nar 650 talsins, en voru ari& 1910 adeins 11 a 6llu landinu,
og stéSugt faekkar peim st68um sem vegakerfid nzer ekki til.

Bifreidaeign landsmanna hefur einnig vaxid hrodnm skrefum. A arunum 1950—
1960 fjolgadi bifreibum ur 10 700 i 21 600 eba um 100%, og 4 mibju bessu ari var
bifreifaeignin ordin 38200, par af vorubifreisar 5500—6000.



Innanlandsflugid hefur einnig bréazt mjog 6rt, og er tali, ad hér sé meira
flogi¥ en i nokkru 68ru landi. Fjoldi flugfarbega innanlands jékst t. d. ar 1100 aris
1938 i 55 480 arid 1956, og s. . &r mun hann hafa veri8 or&inn um 75 000.

Aukning pést- og véruflutninga loftleidis 4 sér einnig sta®, og a¥ vonum dregur
allt petta ar flutningum 4 sj6. Skortir miki8 4, ad reynt hafi verid ad skipuleggja
samgongurnar bannig, a¥ ber yrdu sem hagkvamastar fyrir heildina. T. d. hefur
miklu fé verid vari® ad veirarlagi i snjomokstur a leiSinni til NorSurlands, & sama
tima og v/s Esja og Hekla hafa haldi® uppi dyrum hringferSum me8 saralitinn
flutning.

Pessu tti e. t. v. a¥ breyta pannig, a8 voéruflutningunum til NorSurlands ver®i
beint til skipanna, me&an erfiSast er a8 halda vegunum opnum, en bad hefur ekki
veri§ gert.

Pannig ber allt ad sama brunni: Préun samgangna 4 landi og i lofti hefur haft
bau ahrif, a8 bae8i folks- og véruflutningar med skipum Skipantgerdar rikisins hafa
farid minnkandi. bPetta kemur m. a. fram i peim gégnum, sem nefndin hefur kynnt
sér (Skyrsla Rolv Slettemark, cand. oecon.: Samgéngumal 4 Islandi 1965 o. fl.).

Enn fremur bendir allt til bess. a8 auknar vegaframkvaemdir, meiri bifreida-
kaup, endurbzetur og aukning flugvalla, uppsetning 6ryggisteekja fyrir flugid og full-
komnari og afkastameiri flugvélar (Fokker Friendship), muni enn frekar stvrkja
samkeppnisadst6du samgangnanna 4 landi og i lofti gagnvart beim bzetti samgangn-
anna 4 sj6, sem Skipaitgerd rikisins hefur annazt. Vid batist einnig si stad-
reynd, a8 Eimskipafélag Islands h.f. er byrjad a® flytja vérur beint fra utlondum
til briggja adalhafna utan Reykjavikur, p. e. ReydarfjarSar, Akureyrar og Isa-
fjar8ar.

bratt fvrir ba bréun, sem hér hefur verid stuttlega 1yst, og enn er i fullum gangi,
telur nefndin, ab alls ekki megi vanmeta b4 py¥ingu, sem strandferdir SkipattgerSar
rikisins hafa fvrir landi® { heild. Sérstaklega verBur a8 taka tllit til peirrar stad-
reyndar, al miad vib veSurfar og stabheetti getur oft svo farid hér 4 landi, ad vegir
teppist og flug falli niSur. Er pa siéleidin oft eina faera leidin, eins og syndi sig
s. 1. vetur, sem a¥ visu var dvenjulega hardur, mi8ad vi§ veSurfar moérg undan-
farin ar.

Af bessu leiddi b4, ad 4 sumum leiSum barust meiri vérur til Skipautgerdar-
innar en skip hennar gatu flutt, t. d. 4 leidinni Revkiavik—Vestfir8ir.

P46 mun aukning vorumagnsins til Vestfjar8ahafna a8 nokkru leyti hafa stafad
af bvi, a8 fvrirteeki Einars Gudfinnssonar, kaupmanns i Bolungavik, sem i morg
ar hefur haldid uppi reglubundnum véruflutninenm med skipum milli Revkiavikur
og Vestfjarbahafna, heetti beirri starfsemi vori® 1965. Yfir sumaris 1965 hafa voru-
bifreifir anna® beim flutningum, sem pannig hafa fallid til, en med haustinu hafa
peir komid til SkipattgerSar rikisins, sem ba gat ekki anna® bpeim, eins og fyrr
segir,

DPess ber a¥ gwta, begar reett er um ryrnandi hlutdeild Skipadtgerdar rikisins i
flutningunum medfram strondinni, ad samkeppnisa8stada fyrirtzkisins hefur 4
ymsan hatt verid erfis. Skulu hér talin nokkur atridi. sem a¥ bessu luta.

1. Skipakostur fyrirteekisins er ordinn gamall og dyr i vishaldi, ad undanskildum
v/s Herjélfi. Farmrymi i v/s Esju og Heklu er tiltslulega liti8, og hefur komid fyrir,
a8 bau skip hafa ekki getad tekid allar bzer vorur, sem bodizt hafa til flutnings, bé
ad hitt sé algengara, a8 farmrymi beirra sé illa n¥tt. Einnig er saralitil nvting a
hinu mikla farbegarymi bessara skipa, sem utheimtir fj6lmennar ahafnir. Um v/s
Skialdbreid og HerBubrei ma segja, a8 bau séu of litil sem voruflutningaskip,
miSa¥ vid beer 16ngu leidir, sem bau eru latin sigla. Hafa pau ymiss konar tbiina¥,
sem er tiltélulega dyr og mundi notast betur, ef lestarrymi veri meira en skipin
hafa. o

2, Ajfstadan til voruafgreidslu i Reykjavikurhofn er afleit, og sama ma raunar
segja um flestar hafnir, bar sem skipin hafa vidkomur.
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8. Véru- og hafnargjold og kostnadur vid ut- og uppskipun veldur miklu um
pad, ad oft er tali hagkveemara ad flytja vorur landleiSina, jafnvel mjog langar
leisir, heldur en ad flytja paer med skipum.

4. Skattlagningu stérra voruflutningabifreida med dieselvélum hefur verid
haga® pannig, ad baer hafa getad undirbodis farmgj6ld Skipattgerdar rikisins, m. a.
til fjarleegustu staa fra Reykjavik.

5. Vi8 pad, sem ad framan hefur veris talid, ma svo bata bvi atridi, a8 farm-
gjold hja SkipattgerSinni hafa verid bau sému, hvort sem varan hefur verid flutt
skammt eda langt, og hefur betta leitt til bess, ad miklir flutningar 4 skemmstu leid-
unum hafa tapazt.

6. Einnig ma =tla, ad éndkvemar aztlanir hafi valdid nokkru um faekkun far-
bega og minnkandi vérumagn.

7. Onnur skipafélég, b. e. Eimskipafélag Islands h.f., Skipadeild S. I. S. og
Hafskip h.f. hafa i vaxandi mali flutt vérur erlendis fra til hafna wti & landi, og ny-
lega hefur Sementsverksmidja rikisins eignazt eigid skip, v/s Freyfaxa, sem getur
annazt alla sementsflutninga 4 sjé vid landis.

Til BreidafjarSar er kominn nyr fléabatur, sem getur, eftir pvi sem med& parf,
flutt vérur fra Revkjavik 4 BreiBafjarSarhafnir. En ferSir SkipautgerSarinnar til
beirra hofSu reyndar A8ur lagzt nidur ad mestu vegna baettra samgangna 4 landi.

Pau atri8i, sem hér a¥ framan hafa verid talin, eru a8 sjalfségbu misjafnlega
bung 4 metunum, en 61l til samans gera pau samkeppnisa¥stoSu Skipautgerdar rik-
isins til muna 6r8ugri en hun annars geti verid.

Af bessum s6kum er medgjof rikissjods med rekstri fyrirtekisins oréin um 40
milljonir kr. & ari. Sé st uppheed skrifud a reikning voruflutninga, leetur neerri ad
greidd séu ur rikissjé8i um 1000 kr. med hverju tonni af vorum. Sé uppheedinni
deilt nidur & farpegaflutninga eingéngu, pa nemur medgjof rikissjods um 2700 kr.
me8 hverium farbesa, sem skinin flytja.

Er ni svo komid, a¥ st pjénusta, sem Skipatitgerd rikisins veitir, pykir { heild
fulldyru verdi keypt. Telur nefndin, a8 bo6tt bjonustuhlutverk SkipatitgerBar rikis-
ins verdi viSurkennt med aframhaldandi starfsemi hennar, beri a8 reyna a8 draga
sem mest dr taprekstrinum.

Mun nefndin leitast vi§ a¥ semja tillogur sinar i samraemi vi§ petta sjonarmis,
eftir bvi sem unnt er, og jafnframt taka tillit til pess, ad hve miklu leyti flutninga-
porfinni er ni fullnsegt med flutningum 4 landi og 1 lofti.

Athuganir & flutningum Skipattger8ar rikisins og bréun samgdéngumala al-
mennt benda eindregid til bess, a8 farbegaflutningar med skipum muni enn fara
minnkandi. Vaxandi fisldi félksbifreifa oz aukning flugsins draza mest Gr farbega-
flutningum 4 sjé. Siari Fokker-Friendship flugvél Flugfélags fslands h.f. kom til
landsins s. 1. vor, og verdur ba¥ fyrst i lok nzesta ars, sem ahrifin af rekstri tveggja
flugvéla af bessari ger§ a farpegaflutningana koma a® fullu i 1jos. Fleiri adilar
en Flugfélag fslands h.f. taka einnig nui ordi§ mjoég virkan patt i innanlandsflug-
inu,

Nyting farbegarymis i peim skipakosti, sem Skipattgerd rikisins 4 nu, hefur af
pessum sékum verid léleg undanfarin ar. Eins og nud horfir i pessu efni, telur
nefndin, a8 i fyrirsjdanlegri framtid sé engin bérf fyrir bad farpbegarymi, midad
vid farbegaflutninga innanlands.

Nyting farmrymis i skipakosti fyrirtaekisins hefur einnig oftast verid léleg mérg
undanfarin ir, en 4 bvi svidi ma mtla, ad unnt sé ad gera raunhzefar radstafanir til
urbéta.

Mi8ar nefndin tillégur sinar vid pessi meginatridi og leggur til:

1. Keypt verdi tvé ny skip, sérstakleza utbiin til voruflutninga, en einnig med
nokkru farbegarymi. V/s Esja, v/s Herdubreid og v/s Herdubreid og v/s Skjald-
breid verdi seld ea beim lagt.

2. Abstadan til voéruafgreidslu i Reykjavik, og 4 68rum aBalh6fnum verdi
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stérlega baett. Einnig verdi gerSar adrar naudsynlegar radstafanir til ad basta sam-
keppnisa8st68u Skipattgerdarinnar, sbr. bau atridi, sem ad framan voru talin.
3. Skipulagdar verdi Aztlunarferdir til adalhafna og framhaldsflutningur til

annarra stad.

VerSur nu hér a eftir skyrt nanar fra nokkrum atriSum i starfsemi og rekstri
Skipattgerdar rikisins, og a8 pvi bunu vikid aftur ab tillogum nefndarinnar.

Skipakostur Skipatitgerdar rikisins.

Skipattgerdin 4 nd fimm skip, og fara hér 4 eftir upplysingar um aldur
beirra, sterd o. fl.

Skip
Esja

Her8ubreid

Skjaldbreid

Herjélfur

Smidaar

1939

Lestarrymi skipanna er sem hér segir:

...........................

Herdubrei
Skjaldbreis
Herjolfur

Br tonn
und r bilfari
Vélar Netto L., br., dypt.

Polar diesel 1347 65.09
21250 995 10.86
1939 740 5.62
Polar diesel 1456 68.26
21660 1079 11.02
1948 782 5.77
Mirless 366 42.64
650 256 7.41
1947 182 283
Mirless 366 42.64
650 256 741
1948 182 2.83
B & W diesel 516 46.11
2% 480 381 9.03
1959 176 4.17
Cubikfet Pbar af frystirymi

31935 4450

32700 4875

14220 4055

14220 4055

10208 1617

I Herjolfi er enn fremur keelilest fyrir mjélk og sérstakur farmtankur.
Til samanbur8ar vi§ lestarrymi v/s Esju og Heklu ma geta bess, ad i v/s Lax4,
sem er 705 br. tonn, er lestarrymi um 50 000 cubikfet.

Burdargeta skipanna er talin vera sem hér segir:

Esja
Hekla

Her8ubreid
Skjaldbreis
Herjélfur

300 smal.
350 —

(275 smal. sement)

(stykkjavara i lest).

Med pilfarsvindum HerdubreiSar, Skjaldbreisar og Heklu er mest haegt ad lyfta
10 tonnum, Esju 3 tonnum og Herjélfs 5 tonnum.
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Farbegarymi skipanna er sem hér segir, mifad vid svefnplass (kojufjélda):

Esia .. .ciiiiiiiiiiiininiinn. 148
Hekla ........................ 158
HerSubreid .................. 12
Skjaldbreid .................. 12
Herjolfur ..........c.ccoie.. 21 - 12 varakojur (4 43 i matsal og sstum).

Ahafnir Esju og Heklu eru venjulega 36—38 manns, Her8ubreibar, Skjaldbreidar
og Herjélfs 16 manns.

Styrkir greiddir Skipattgerd rikisins Gr rikissj6di

Undanfarin ar hefur forstjéri SkipatitgerSarinnar gert tillogur, i sambandi vid
undirbining fjarlaga, um meiri fjarveitingar til fyrirtaekisins, en sampykktar hafa
verid. Hallinn hefur b6 einnig farid fram ur A=tlunum hans, eins og eftirfarandi
yfirlit ber me® sér:

Rikisreikningur
Ar Till. G.T. Fiarlog (Afskriftir ekki medt.)

1957 i i e i 13 761 000.00 15 500 000.00 16 441 700.93
1958 ..t e, 15 861 000.00 15 700 000.00 11 612 448.79
1959 ... i 16 000 000.00 10 000 000.00 10 663 739.72
1960 ... ... 17 839 000.00 15 000 000.00 18 163 711.04
1961 ... i, 13 356 000.00 10 000 000.00 12 193 775.41
1962 ... ... i, 13 503 000.00 10 000 000.00 17 272 874.88
1963 ..., 17 199 000.00 10 000 000.00 23 962 849.16
1964 ... ... .. 24 734 000.00 18 000 000.00 38 982 880 85
1965 ... 28 695 000.00 24 000 000.00 42079 634.57

160 948 000.00 128 200 000.00 191 373 615.35

A bessum arum hafa pannig verid greiddar ur rikissjédi i beinan hallarekstur
SkipaiiteerSarinnar kr. 30425615.35 umfram fjarlagatillsgur forstjérans, og Kkr.
63 173 615.35 umfram bad, sem veitt var a fjarlogum.

Tillogur G. T. fyrir arid 1966 voru kr. 35 622 000.00, en i fjarl. bessa ars er ras-
gert ad veita Skipatitgerfinni, eins og s. I. ar, 24 millj. kr. Talid er, ad halli verdi
nokkru minni { ar en 4 s. 1. ari, en b6 4 bilinu 30—35 millj. kr.

Rekstrarafkoma Skipattgerdar rikisins.

A yfirlitinu hér ad framan sést, hvad rikissjéSur hefur lagt fram 4 drunum
1957—1965 til ad greiba beint tap 4 rekstri SkipautgerBarinnar. Er bar ekki reiknad
med afskriftum, en beer hafa numid 4 pessu sama arabili:

LR

1957 i e kr.  77287.30
1958 i e e — 76 520.00
1959 i e — 23779255
1960 ..o e — 210 181.06
1961 ... e — 1340 629.00
1962 ... e — 0
1963 ...t e — 1378 532.00
1964 ...t — 1358 493.00
1965 ... i — 1285 781.12
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Af hallanum hefur undanfarin prju ar verid fzert beint 4 skipin, sem hér segir,
fyrir utan afskriftir:

1963 kr. 1964 kr. 1965 kr.
Hekla ..................... 3 455 638.63 6 842 427.02 11 256 141.88
Esja ......ccoivviiiiiannn. 4 367 844.87 13 400 305.25 7 493677.12
Herjolfur .................. 816 854.89 1218 833.41 2 254 558.38
HerSubreid ................ 5982 079.55 3637 055.36 4 628 782.31
Skjaldbreis ................ 2 933 000.37 7 164 42429 5 254 349.61
Pyrill + ..oieviiiieiii., 969 258.33 376 076.15 66 099.98
17 555 418.31
= 96925833
Tap samtals ................ 16 586 159.98 32632 121.48 30 953 609.28
Samtals hafa tekjur og gjold skipanna s, 1. prju ar numi8 sem hér segir:
Ar Tekjur, kr. Gjold, kr.
1963 ... 45 805 767.26 62 391 927.24
1964 . ... e e 49 498 232.18 82137 353.66
1965 .....oiie e 45773 570.32 76 727 179.60

1 reikningum SkipattgerSarinnar er skrifstofukostnadi ekki skint nidur 4 skipin
og adra starfsemi, heldur er hann allur faerdur { einu lagi og kemur fram sem sér-
stakur liSur i rekstrartapinu. Hefur hann s. 1. 3 ar or&i8 sem hér segir:

1963 ..o kr. 3191 014.74
1964 ..., — 3907 179.63
1965 ...l -— 4 886 064.67

Annar stor liSur i rekstrartapinu fyrir utan bha8. sem fert er 4 skipin, er halli 4
voruafgreisslu. Nemur sa halli, sem hér segir, s. 1. prju ar:

1963 ... kr. 408 873.09
1964 ... — 1.291 730.00
1965 ..., — 5 782295.85

Adrir lidir, sem samtals gera mismuninn 4 tapi skipanna og heildartapi Skipa-
ttgerdarinnar, eru minni og stundum tilfallandi eitt ar i senn, t. d. arekstratjén og
slysabzetur.

Préun tekna og kostnadarlida i rekstri skipanna.

Rikisendurskodunin hefur, a8 beidni nefndarinnar, tekid saman yfirlit yfir
tekjur skipanna og helztu kostnadarlidi 4 Arunum 1960—1965, sbr. fskj. nr. 4 og 5.
Lauslega reiknad hafa bessir 1idir og tekjurnar hmzkkad présentvis sem hér segir:

Vithald,
Laun varahl. og
(orlofsfé medt.) endurbeetur Tekjur

Hekla .......ccovivivennnne.. 87% 337% 30%
) T T T 78% 120% 95%
HerSubreid .................... 80% 1509, 299%
Skjaldbreid .................... 126 % 200% 60%
Herjolfur ...................... 104% 260% 5%

Kaup og annar launakostnadur 4 v/s Heklu og Esju hvoru fyrir sig nam a s. L.
ari roskum 10 millj. kr. Brattétekjur Heklu namu hins vegar riimum 16 millj kr.,
en Esju afeins teepum 12 millj. kr,
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Hvad HerSubrei8 viskemur vantar um 800 pus. kr. upp a tekjurnar, til bess ad
per negi fyrir kaupi og launakostnadi ahafnarinnar, en & Skjaldbrei8 reyndust
laun og launakostnadur um 1,7 millj. kr. heerri en allar tekjur skipsins.

Pessar tolur tala sinu mali um afkomuna.

Hér a eftir fer greinargerd Bjarna Einarssonar:

Um strandferdir Skipautger8ar rikisins 1964.

1. Inngangur. Nefnd su, er raSherra skipa®i 1965 til bess a8 athuga hag og
rekstur Skipatitgerdarinnar, akvad a8 lata kanna 4 hvern hatt afla maetti sem greinar-
beztra upplysinga um flutninga Skipautger8arinnar eftir tegundum ferfa og lands-
hlutum. Pzr skyrslur, sem fyrir liggja hja atgerdinni um einstakar ferdir, eru:

1) Fer8askyrslur.
2) Farmskrar.
3) Farmibahefti.

f ferSaskyrslunum eru tilgreindir komu- og brottfarartimar skipanna til og fra
hverri héfn, vegalengd 4 milli hafna og upp- og tutskipad vérumagn i hverri hofn,
svo og farmgjold.

beer athuganir, sem ger8 er grein fyrir hér a eflir, eru byggdar 4 fer8askyrslun-
um. Einnig fér fram urtaksathugun a4 farmskram nokkurra ferda, sem ger8 verdur
grein fyrir sérstaklega.

Hentugast botti a8 gera grein fyrir peim athugunum, sem byggdust a ferda-
skyrslunum, med linuritum, sem fylgja hér mes.

2. Tegundir ferda. Eins og kunugt er, eru algengustu strandferdir Skipant-
gerBarinnar hringferdir um landis. Onnur algeng tegund strandferda eru ferSir fra
Reykjavik vestur um landi¥ e5a austur um til Akureyrar, skipunum sniid vid par
og siglt somu leis til baka.

f linuritum 1—5 er 4 sérstakan hatt ger® grein fyrir nytingu skipanna i slikum
siglingum. Linuritin syna vorumagn i skipunum fra héfn til hafnar, og pa sému-
leiis breytingar 4 vérumagni i hverri hofn.

I ferdaskyrslunum er tilgreint utskipad vorumagn a upphafsstal ferdarinnar,
b. e. a. s. 1 Reykjavik, og sian uppskipad og utskipad vérumagn i hverri hofn.
Dbessar tolur eru lug8ar saman fyrir allar ferdir 4 arinu i hverjum fer8aflokki. SiSan
er midad vid pad vérumagn, sem var i skipunum vi$ upphaf ferSarinnar, og voru-
magn i skipunum a hverjum kafla leidarinnar fundid med pvi ad draga uppskipad
vorumagn fra og beeta utskipudum vérum vis. Medalferd er fundin sem venjulegt
(aritmetiskt) me&altal ferSanna. Er heildarferdafjoldi i flokkunum notadur sem
deilitala. Fravik fra medaltali eru allmikil, eins og synt verdur hér a eftir.

Einn annmarki 4 pessum t6lum er, a8 vorur eru stundum gefnar upp baedi i
tonnum og rumfetum i fer8askyrslunum. Voru rimfetin umreiknud i tonn 4 ein-
faldan hatt, par sem pvi var vid komi3.

Linurit 1. Hringferdir Esju og Heklu. Linuritid synir vérumagn i skipunum
i medSalferSum arsins, baedi i hringferSum vestur um landid og austur um. Siglinga-
stefnan er synd me8 6rvum, fyrir hringfersir vestur um landi® fra vinstri til hegri a
linuritinu og fyrir hringfer&ir austur um fra haegri til vinstri.

I hringferdum vestur um, sem voru 21 talsins, héfu skipin ferSina mes a8 mes-
altali 174 t af vorum og luku henni med a8 me&altali 57 t.

f hringferSum austur um, sem einnig voru 21 talsins, var vérumagn i skipun-
um i upphafi ferdar ad medaltali 183 t, og vi6 lok ferSar ad medaltali 46 t.
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Eftirfarandi tafla gefur nokkra hugmynd um fravik fra me8altalinu.

Vérur i skipi, vid Fjoldi ferda Fjoldi ferBa
upphaf fer8a, tonn vestur um austur um
B0— 99 .. i e e 2 1
100—149 ... i e e e e 5 5
150—199 ... e i e 6 7
200—249 ... et 7 6
200—290 ... i 1 1
300—349 ... e i 0 1

Linuritid synir, a§ vorumagn var langmest i skipunum & fyrsta hluta leidanna.
A leid vestur um landid var vorumagn mest i skipunum 4 leid til Vestfjar8a. Pegar
skipin féru fra Isafirdi, voru 88 t eftir i peim, pannig a8 vorumagnid hafdi minnkad
um 86 t 4 Vestfjordum. A Akureyri minnkadi vérumagnid um 17 t, og med 6llum
Austfjordum og allt til Reykjavikur voru um 60 t 1 skipunum ad medaltali.

Linurit 2 og 3. DPessi linurit gefa sams konar upplysingar og linurit 1, en um
beer ferdir Esju og Heklu a arinu 1964, pegar snuid var vis a Akureyri og sama
leis sigld til baka, annadhvort vestur um landid (linurit 2) e8a austur um (linurit
3). Ferdir bessar voru faar, sex i hvora att, og gefa bessi linurit bvi ekki eins areid-
anlegar upplysingar og linurit 1, sem byggt er 4 21 ferd i hvora att.

Ferdirnar vestur um voru farnar i januar (ein fer$), marz (ein ferd), névem-
ber (tveer ferdir) og desember (tveer ferdir). FerSirnar austur um voru farnar i
somu manudum, nema ein ferd var farin { mai og einungis ein ferd i desember.

Linurit 4 og 5. A bpessum linuritum er gerd sams konar grein fyrir algengustu
ferSum smeerri skipa Skipattger$arinnar, HerSubreid og Skjaldbreid. Hringferdir
bessara skipa eru a8 pvi leyti frabrugdnar hringferdum Esju og Heklu, a8 pau hafa
oftast nzer viskomur einungis 4 hofnunum fra Vestmannaeyjum austur um til Képa-
skers. ViSkomur a4 h6fnum vestan Koépaskers voru svo faar og tilviljanakenndar ad
bvi er virtist, a8 beim var sleppt vi8 ger® linurits 4. Er linuritinu pvi =tlad a8 syna
venjulegar hringfer8ir bessara skipa, en samkvaemt framans6gdu meetti segja, ad
ferdir pessar séu fyrst og fremst fer8ir til Austfjar§a og Nor8-Austurlands.

A linuriti 5 er gerd grein fyrir ferSum HerSubreiSar og Skjaldbreilar, sem
fyrst og fremst virSast midadar vi§ Strandir og vesturhluta Nordurlands.

Bxdi pessi linurit benda til tiltélulega betri nytingar BreiSanna en Esju og
Heklu.

Um linurit 4 er ekkert sérstakt ad segja. Fjallad verSur um Austfirsi og Nord-
Austurland sem landshluta i sérstokum koflum hér a eftir, asamt tilheyrandi linu-
ritum.

Eitt atridi er rétt ad benda 4, sem kemur fram i linuriti 5. Nedri linan bendir
til nokkurra voruflutninga fra Akureyri til hafna vid Hunafloa.

Eins og lesa ma af linuritunum var me8alvérumagn vi6 bro!tfér fra Reykjavik
i pessum ferSum sem hér segir:

1 hringferSum vestur um ............... ... ..., 123 t
1 hringferSum austur um ........................ 140 t
i ferSum vestur um til Akureyrar ................ 121 t

Eftirfarandi tafla gefur hugmynd um fravik fra pessum me8altolum:
Fjoldi ferBa

Vorur § upphafi Hringferd Hringferd Vestur um
fer8ar vestur um austur um til Akureyrar
50— 99 .r. . 4 3 6

100—149 ..o 5 7 8
150—199 ... 4 5 4
200—249 ... 2 1
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Ferdir Herjélfs. Herjolfur sigldi fra Reykjavik til Vestmannaeyja og Horna-
fjarbar. Vegna einfaldleika tekur varla a8 stilla pessum fer§um upp i linuritsformi.
Hér fara a eftir télur, sem gefa samilega lysingu & ferSum bessum.

V/s Herjolfur getur tekid 130 tonn af stykkjavoru i lest.

Vestmannaeyjar Hornafjérur
ViSkomur a leid fra Reykjavik .. 175 16
Viskomur a lei§ til Reykjavikur 175
Uppskipadar vorur alls ........ 6829 t 594 t
Uppskipadar vorur a ferd ...... 39 — 37 —
Utskipa®ar vorur a vesturlei alls 1959 — 375 —
Utskipa®ar vorur 4 vesturl. 4 ferd 1 — 23 —
Eftirfarandi tafla synir fer8afjolda og farm til og fra Vestmannaeyjum 1964:
Ferdir til Fer8ir fra
Vérur, tonn: Vestmannaey ja Vestmannaeyjum
O i i it 41 39
e o 10 108
20— 89 it i 38 20
40— B9 ... i 47 5
60— 79 ... i i i 23 2
80— 99 ... e, 10 -
100—119 ... . 2 1
120—139 ...t e 1 -
140—159 . ... ... e 3 -
Samtals 175 175

3. Ferdir eftir landshlutum. f linuritum 6—10 eru ferdir SkipautgerSarinnar
flokkaSar 4 annan hatt en 4 linuritum 1—5. Eru fer8irnar flokkaSar eftir lands-
hlutum pannig, ad allar fer8ir, par sem komi8 er vid 4 hofn eda héfnum i vis-
komandi landshluta, eru teknar sem ferdir til eda fra peim landshluta. Pannig er &
linuriti 6, Vestfir8ir, allar ferSir vestur um landi, hringfer8ir og adrar, teknar
bar sem ferSir til Vestfjara fra Reykjavik, ef skipin koma vid a4 vestfirzkum
héfnum. Sémuleidis eru allar ferSir austur um landid, par sem komi8 er vid a
vestfirzkum hoéfnum, taldar til fer8a fra Vestfjorsum til Reykjavikur.

Rétt er ad athuga, ad samanlagBur ferdafjdldi 4 6llum linuritunum er mun meiri
en ferbafjoldi 4 linuritum 1--5, vegna bess a8 sama ferdin er hér talin til margra
»landshlutafera®.

A% 68ru leyii gilda sému skyringar um bessi linurit og bau fyrri, pau syna
vorumagn i skipi i me8alferd arsins, en i 68rum skala en i linuritum 1—5.

Linurit 6. Vestfirdir. Ferdir fra Reykjavik til Vestfjarda (til og med Isafirdi og
Stsavik) voru 49, eda tmplega ein 4 viku til jafnalar, og fer8ir fra Vestfjorbum
til Reykjavikur 37. Me8alvérumagn fra Reykjavik var 72 tonn en 22 tonn til Reykja-
vikur, efa um 30% af vérumagni fra Reykjavik.

Eftirfarandi tafla gefur hugmynd um fravik fr4 me&altalinu:

Fer8ir fra Reykjavik Vérumagn § tonnum
3 0— 39
L5 40— 59
8 e 60— 79
T e e et e e, 80— 99
L5 100119
5 120—139
2 i e et e 140—159
3 160—179
3 180—199
3 200—219
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Linurit 7. Hanafléi—Skagafjordur. Petta linurit neer til hafna fra Ingolfsfirsi
til Haganesvikur a4 sama hait og linurit 6 til Vestfjara. S4 munur er hér a, ad
ferdir fra Reykjavik eru ekki eins allsrafandi i bessum landshluta og & Vest-
fjordum. Er bvi ekki gert rad fyrir endast6d i 1.andshlutanum eins og a Vestijoroum,
heldur a8 skip komi a8 landshlutanum dr badum attum, med voérur t. d. bedi fra
Reykjavik og Akureyri, og fra Reykjavik, hvort sem er ad vestan eSa austan.

Mesta vorumagn i ferd ad vestan var 267 tonn, en a austan 303 tonn.

A% 00ru leyti skyrir linuritis sig sjalft.

Linurit 8. Mid-Nordurland. Linurit petta nar til hafnanna fra Siglufirsi til
Huasavikur., Pad sama gildir hér og i linuriti 7, ad vérur koma t. d. fra Reykjavik
ir badum Attum.

Ferbafjoldinn, 52 al vestan og 48 al austan, samsvarar vikulegum ferSum.
Voérumagn a8 vestan var a8 medaltali 53 tonn, mest 176 tonn, og ad austan 24 tonn,
mest 141 tonn. Vorur fra svaedinu austur um voru 37 tonn a8 medaltali, en vestur
um 41 tonn.

Linurit 9. Nord-Austurland. Petta linurit er eins sett upp og linurit 7 og 8, nema
ad attunum er ,snuid vid“. Ferdatjoldinn, 48 ferSir vestur um og 41 austur um,
samsvarar groflega vikulegum ferdum. MeSalfarmur til svaedisins a vesturleid var
25 tonn, mest 110 tonn, en a4 austurleid 26 tonn til jafnadar og mest 120 tonn.

Linurit 10. Austfiréir. Peita linurit er eins sett upp og linurit 6, Vestfirdir, nema
ald attunum er sndid vid. FerSafjoldi er svipabur og i VestfjarSaferSunum, eba 53
fra Reykjavik og 47 til Reykjavikur, sem samsvarar groflega vikulegum ferdum.

Mebalfarmar a8 og fra landshlutanum eru talsvert steerri en ad og fra Vest-
fjordum, 129 tonn til jafnadar fra Reykjavik og 39 tonn til Reykjavikur. En hiut-
falli 4 milli bessara talna er nakvsemlega ba8 sama og hvad snertir Vestfir$i, medal-
vorumagn til Reykjavikur er um 30% af meSalvorumagni fra Reykjavik.

Eftirfarandi télur gefa seemilega mynd af fraviki fra meSalfarmi tra Reykjavik.

Ferdir fra Reykjavik Vérumagn { tonnum
. 20— 39
& 40— 59
S 60— 79
5 80— 99
B it i et 100—119
Y 120—139
A 140—159
d e et e et 160—179
A 180—199
. 200—219
. 220—239
R 300—319

Ferdir til Vestmannaeyja og Hornafjardar. Ekki botti taka ad stilla tolum fyrir
bessar ferSir upp i linuriti.
Ferdir til bessara stada voru alls 218, b. e. a. s. viskomur anna® hvort eba hvort
tveggja 1 Vestmannaeyjum og Hornafir8i. Heildarvéorumagn til pessara stada var:
1. Skip 4 leid austur um eda med endast63 i Vestmannaeyjum eda Hornafirdi.
Skipad upp i Vestmannaeyjum .............c0viiiiinniinnn.. 6840 t
— — —Hornafirdi ........cciviviiiineretirnnnnenannns 1583 —

skipa® 1t 1 Vestmannaeyjum .............ceiiviiinnnrenrnnns 2060 t
— — — Hornafirdl ......ccceetiiiiiettraratiiie e 613 —

Samtals 2673 t
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2. Skip 4 leis vestur um.
Skipad upp i Hornafirdi .......cvviiiieiiiiiiienrenaeenaaanns 428 t
— — — Vestmannaeyjum ............ocvuuiiriinonannans 811 —

Skipad ut i Hornafirdi ............coiiiiiiiiiiniiiinnnnnnnn, 581 t
— — — Vestmannaeyjum ...........cevieriienernnaiannes 538 —

Samtals 1 119 t

Hér lykur athugunum Bjarna Einarssonar, viSsk.fraedings, er hann gerdi 4 vegum
nefndarinnar, og er peim nanar lyst i medfylgjandi linuritum a fskj. 6.

Til visbétar vill nefndin upplysa, ad siSan arid 1959 hefur heildarvérumagn,
flutt med skipum Skipautger8arinnar, or8id sem hér segir:

Ar Vérur, smal.
1959 . e 38523
1960 .. ... ... 44144
1961 ... e 44638
1962 .. e e 47679
1068 . et 41591
1964 ... e, 41286
1965 ...t i e 40747

Af bessu magni voru um 1000—2000 smalestir hvert ar fluttar med v/s Heklu
t millilandaferdum.

V/s Herjolfur kom til landsins haustid 1959, og sést af tolunum hér a8 fram-
an, a8 vi§ tilkomu hans hefur vérumagnid farid vaxandi fyrst i stad, en sifan
minnkad. A arunum 1956—1959 var vérumagnid mjoég svipad hvert ar, eda 37—38
pts. smal.

Sidastlidin brji ar hefur heildarvérumagnis, ad slepptum millilandafer§um
v/s Heklu, ordi§ sem hér segir:

Ar Vérur, smal.
1963 ... e e 39906
1964 . .. 40046
1965 ..o e 39452

Ar Smal.
1963 ... ettt 8602
1964 ... e 9302
196D ... e 9212

Hefur flutningsmagnid til annarra stada bannig reynzt um 30 Dbis. smal. 4
ari prju s. 1. ar.

Rétt er a¥ geta bpess, ad i beim t6lum, sem hér hafa verid raktar, eru oliu-
flutningar ekki medtaldir.

Nefndin hefur ekki tali§ porf a ad lata gera sams konar athugun a farpega-
flutningum SkipautgerSarinnar eins og b4, sem hér hefur verid lyst, a8 pvi er
voruflutningana snertir.

Fyrstu arin, eftir a8 v/s Herjolfur beettist vid skipastolinn, voru alls fluttir
um 25 pus. til 27 pus. farpegar a ari, og eru pa millilandaferdir med&taldar.
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S. 1. pbrju ar hefur farpegatalan, ad slepptum millilandafarpegum, or$id sem
hér segir:

Ar Farbegatala
1963 . e 20967
1964 ... e 19535
1965 .. e e 15660

I VestmannaeyjaferSum reyndust farpegarnir bessi ar, sem hér segir:

Farbegatala
Ar (farnir af skipi)
1963 ... e 4566
1964 ... e 4982
196D ... e e e 3594

Athyglisvert er, hvernig farbegatalan breytist milli tveggja siSustu ara. Koma
bar vafalaust fram ahrifin af auknum farbegaflutningum med flugvélum, eftir ad
fyrri Fokker Friendship flugvélin var tekin i notkun vorid 1965. A s. 1. ari urdu
farbegar i innanlandsflugi hja Flugfélagi Islands h.f. um 75 btisund. A bessn &ri
var annarri Fokker Friendship flugvél batt vi, og fyrstu niu manudi pessa ars
urdu flugfarpegar innanlands 89570, og er fullvist, al A Arinu fari tala beirra
yfir 100 pusund.

Pad er fyrst i lok naesta ars, sem ahrifin af hinu stéraukna farbegaflugi innan-
lands 4 farpegaflutninga a sj6 syna sig til fulls. Batnandi samgéngur a landi, og
aukin bifreiSaeign landsmanna draga einnig ur fer$alégum a sjo.

S. 1. 4r ur8u farbegar SkipattgerSarinnar til annarra stada en Vestmanna-
eyja 12066, en i beirri t6lu eru hringferSafarpegar i sumarferSum. Télu beirra er
ekki haegt ab tilgreina nakvaemlega, en i fyrirsjdanlegri framti§ mun verSa mjog
liti6§ um adra farpega 4 vegum SkipautgerSar rikisins, ef svo fer fram sem nu
horfir.

TILLOGUR NEFNDARINNAR

1. Kaup tveggja nyrra skipa.

Nefndin telur, ad adalverkefni SkipautgerSar rikisins i fyrirsjaanlegri framtid
verSi voruflutningar, en alitur p6 Shjakvaemilegt, ad i peim 2 nyju skipum, sem
lagt er til ad keypt verdi, verdi farpegarymi fyrir 12 farbega (kojur) og utbunasur
til a® flytja nokkra farpega i sal.

Farpegarymi& hleypir byggingarkostnadi skipanna nokkud fram. Hefur verid
spurt um bann mismun hja tveim skipasmiSastodvum i Danmoérku. Taldi 6nnur,
ad muninn metti lauslega azetla 300 000.00—400 000.00 d.kr., en hin, a8 hann veeri
um 400 000.00—600 000.00. Ef reiknad er med 500 bpus. d.kr.,, ba er byggingar-
kostnadur skips me8 bvi farbegarymi, sem hér er gert rad fyrir, um 3 millj. isl. kr.
heerri en byggingarkostnadur skips, sem eingongu er byggt til voruflutninga.

Einnig er bad ljost, a8 vegna farbegapjonustunnar purfa ahafnir hinna nyju
skipa al vera nokkru fjolmennari en a véruflutningaskipum eingongu. b6 eetti
ad vera haegt a8 komast af me8 1214 manna ahofn 4 haganlega byggdu skipi,
eba nokkru famennari heldur en veri§ hefur 4 hinum minni skipum Skipaut-
gerSarinnar (16).

A yfirlitinu &4 fskj. 4 sést mismunurinn & launum i kostnadarlidum skipanna
eftir pvi, hvort ahafnir eru fjolmennar eda famennar. Ari§ 1965 eru t. d. laun a
Heklu og Esju med 36—38 manna ahéfnum 8.1—8.4 millj. kr., en 4 HerSubreis og
Skjaldbreid med 16 manna adhéfnum 3.7—4.4 millj. kréna. Er i peim t6lum einungis
reiknad med launum -+ orlofi, en ekki 68rum launakostnadi.
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Einnig sést a pvi yfirliti mismunurinn 4 vidhaldi 4 gémlum skipum og ny-
legum, begar vithaldskostnadur a v/s Herjolfi er borinn saman vi¥§ vishaldskostn-
ad eldri skipanna.

Nefndin hefur ekki haft a¥st68u til ad semja rekstrarastlun fyrir bau skip,
sem hun leggur til ad keypt verdi, en hun telur 6ruggt, a8 pratt fyrir allhdan
stofnkostnad nyrra skipa, muni pau reynast hagkvemari i rekstri en nokkurt hinna
eldri skipa.

L6g8 er aherzla 4, ad skipin verdi byggd fyrir flutningapalla ea kassa (contain-
ers), b6 adallega fyrir pallana, par e kassarnir eru dyrir i stofnkostnadi. Einnig
leggur nefndin 4dherzlu 4 sem mesta sjalfvirkni i vélbunadi skipanna.

Eftir a8 stjérnarnefnd SkipattgerSarinnar ték til starfa, hafa veentanleg skipa-
kaup nokkrum sinnum veri8 raedd vid hana, og i framhaldi af peim viSreeSum mzlti
nefndin me$ pvi, a¥ hafinn yréi undirbiningur ad kaupum tveggja nyrra skipa med
samningu utbod8slysingar, sbr. eftirfarandi bréfaskipti raduneytisins og nefndar-
innar. Hefur rikisstjérnin nu veitt pa heimild.

SAMGONGUMALARADUNEYTID
Reykjavik, 1. névember 1966.

RABuneytid 6skar hér med umsagnar nefndarinnar um hjalagt samrit af bréfi
Skipautgerdar rikisins, dags. 26. f. m., vardandi skipakost i strandferSum a vegum
utgerdarinnar og undirbuining ad utbodi 4 smidi tveggja nyrra skipa.

Umsoégn nefndarinnar 6skast hra&ad.

F.h.r.
Brynjolfur Ingdlfsson.

Til Skipautger8Sarnefndar,
Reykjavik.

SKIPAUTGERD RIKISINS
Reykjavik, 26. oktober 1966.

Hér med leyfum vér oss ad vekja athygli 4 eftirgreindu varSandi skipakost i
strandferSum a vegum Skipautgerdar rikisins.

1. m/s Skjaldbrei8 hefur verid seld ur landi.

2. m/s Esju hefur verid lagt upp, og verdur liklega hun eba m/s Hekla seld i
nzesta manudi.

3. m/s Her8ubreis var$ fyrir miklu botn- og vélatjéni i byrjun bessa manad-
ar, og er aztlad ad vidgerd muni taka 2—3 manudi og kosta ca. 3.5 millj. kr., auk
begar afallins kostnadar ad upph#d ca. 0.5 millj. kr.

Faanlegt markadsverd fyrir m/s Skjaldbreis var adeins teplega 2.5 millj. kr.,
og mundi samkv. pvi vart borga sig a8 gera vi§ m/s Herbubreid, ef ekki rikti vand-
redaastand varSandi skipakost strandferbanna. Er ba® bvi enn i athugun, hvort gera
skal vi§ m/s Her8ubreid til strandferba 4 ny eda ekki.

4. m/s Hekla og m/s Herjolfur purfa sitt haustvishald ca. halfan manug hvort
skip i neesta manudi, og er ba ordinn litill skipakostur i strandferbum Skipautgerd-
arinnar, ef leiguskipid Blikur ver8ur eitt i ferSum 6slitis fram yfir Aramoét.

5. Frystirum i Blikur er of litid og oheppilega fyrir komid til strandfera hér,
og fréttir fra fyrstu strandferd skipsins benda til, a5 pad muni reynast fullstért og
erfitt i sntiningum fyrir sumar pser smahafnir, sem HerSubreid og Skjaldbrei§ hafa
pj6nad. Isvarnabtinadur er ventanlega 6parflega mikill fyrir siglingar hér, og hefdi
verid aeskilegra ad leggja verd i hlidarskrufu eda skrifur til ad gera skipis litlegra
i sndningum og einnig ad hafa 6fluga hlifdarlista 4 hlidum til varnar gegn skemmd-
um vid bryggjur og bélvirki.
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Hin gomlu strandferSaskip Hekla, Esja og Herbubrei verda af alitast fjarri
bvi a8 vera lengur rekstrarlega hentug, og virdist pvi adkallandi a% hrada undir-
buningi a8 smifi nyrra strandferfaskipa.

Hefur pvi stjéornarnefnd SkipattgerSarinnar sampykkt ad leita sampykkis radu-
neytisins til pess ad hrada undirbiningi a8 tbodi 4 smidi 2ja ca. 800—900 d. w.
tonna voruflutningaskipa me8 riflegu farpegarumi fyrir 12 farbega og a8 o6dru
leyti hentugum til strandferda hér, i framhaldi af athugunum, sem Skipattgerdin
hefur pegar gert og latid gera.

Virdingarfyllst,
Skipautger§ rikisins
Gujon F. Teitsson.

Til samgongumalaraSuneytisins, Reykjavik.

SKIPAUTGERDARNEFND

SamgdéngumalaraSuneytis, Reykjavik.
Reykjavik, 2. névember 1966.

Me& bréfi ySar, dags. 1. noévember 1966, hafid pér sent SkipautgerSarnefnd til
umsagnar bréf SkipautgerBar rikisins, dags. 26. f. m., varbandi kaup nyrra skipa &
vegum utgerdarinnar.

Nefndin hefur reett petta mal 4 fundum sinum i ger og i dag, og fer umsdgn
hennar hér a eftir.

I bréfi Skipautgerdar rikisins er a4 pas bent, a8 skipakostur i strandferSunum
geti ordi8 ondégur um tima vegna sélu og forfalla géomlu skipanna, svo og vegna
haustviShalds 4 v/s Heklu og v/s Herjolfi.

Einnig eru i bréfinu hugleiingar um begar fengna reynslu af leiguskipinu Blikur.

I framhaldi af pessu er siSan bent 4 nauSsyn pess a¥ hrada undirbiningi ad
smidi nyrra strandferBaskipa, og farid fram 4, ad raSuneytid heimili undirbin-
ing ad utbodi 4 smidi 2ja ca. 800—900 d. w. tonna voéruflutningaskipa med riflegu
farpegarymi fyrir 12 farbega i framhaldi af athugunum, sem begar séu hafnar.

Vardandi pessi atribi vill SkipautgerSarnefnd taka fram:

Nefndin hefur, m. a. i bréfi dags. 20. des. 1965 til hestv. félags- og sjavaratvegs-
malaradherra, 1atid i ljés pa skobun, a¥ skipin Esja, Hekla, Skjaldbreid og Herdu-
breit veeru orfin of gomul og 6hentug, midad vid pa flutningapdérf, sem um er ad
reda vib strendur landsins. Pess vegna er pad i samrseemi vi§ sko®anir nefndarinn-
ar, sem hin hefur einnig kynnt stjérnarnefnd SkipatutgerSar rikisins, a§ gerBar hafa
verid radstafanir til solu 4 fyrrnefndum skipum, par e framtidarrekstur Skipait-
gerSarinnar getur ekki byggzt 4 beim.

A fundum stjérnarnefndarinnar og SkipatitgerSarnefndar hefur einnig veri um
bad raett, abd astedulaust veeri ad bida med s6lu gomlu skipanna, efa med bal ald
taka pau tur notkun, bott ekki vaeri bhid ad ganga fra kaupum 4 nyjum skipum.
Hefur ba jafnframt verid gengid 1t fra bvi, ad pbad millibilsdstand, sem pannig skap-
abist, yr5i bruiad med bvi ad taka skip a4 leigu. Hefur betta ad nokkru komid til
framkvaemda me8 leigunni &4 v/s Blikur.

Telur Skipautgerbarnefnd, a8 margt meeli med pvi, a8 fengin verdi nokkur
reynsla af leiguskipum, a8ur en endanleg akvdrdun er tekin um sterd og binald
nyrra skipa, og ba®, sem sagt er i bréfi SkipattgerSar rikisins um begar fengna
reynslu af v/s Blikur, virdist staSfesta, ad bessi skoSun nefndarinnar hafi vid
rok ad stySjast. A pad skal pé bent, a5 enn ba er reynslutimi af v/s Blikur svo
skammur, a8 6varlegt er ad byggja lokaniSurstoBur 4 peirri reynslu eingéngu.

Nefndin telur bess vegna, a8 eins og nu er astatt med skipakostinn, sbr. bréf
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Skipattgerdar rikisins, eigi a8 framfylgja beim raSagerum a8 leysa timabundinn
vanda med bvi ad Gtvega leiguskip, og melir med pvi, a¥ stjornarnefndin fai heim-
ild til ad gera naudsynlegar vidbotarradstafanir par ad lutandi.

M4 { pvi sambandi benda 4, ad alllangur timi mun 1ida fra pvi a8 akvordun um
smidi nyrra skipa er tekin, og bar til pau ver8a tilbdin til notkunar, eba a. m. k.
1%—2 ar.

Vill nefndin jafnframt benda 4, ad naudsynlegt er ad kanna til hlitar, hvort
ekki megi vi§ strandferdirnar hafa not af skipum i eigu einstakra rikisstofnana,
eins og t. d. v/s Arvakri og v/s Freyfaxa, a. m. k. i bili.

Visvikjandi undirbuningi ad kaupum nyrra skipa vill nefndin taka fram, ad
4 fundum hennar og stjérnarnefndar SkipattgerSar rikisins hefur veri rett um
kaup tveggja nyrra voruflutningaskipa med nokkru farpegarymi, i stad eldri skip-
anna. Sko8anir beggja nefndanna fara pvi saman, hvad petta atridi snertir, sbr.
heimild pa, sem stjornarnefndin 6skar eftir i bréfi sinu.

Skipautgerdarnefnd melir pess vegna fyrir sitt leyti me8 pvi, ad hafinn verdi
undirbtningur ad smidisutbodi tveggja skipa af sterdinni 700—900 br. tonn, er
afallega verdi byggd sem véruflutningaskip, par sem koma megi vid flutninga-
pollum og flutningakdéssum (containers). Einnig versi i hvoru skipi farpegarymi
fyrir 12 farpega og moguleikar til pess a8 flytja nokkurn hép farbega i sal.

Jafnframt bendir nefndin sérstaklega 4, ad i sambandi vid undirbuning ut-
bo¥sins er naudsynlegt, a8 sérfrédir menn séu hafSir me§ i radum, t. d. skipaverk-
freedingur, siglingafréodur madur, kunnugur siglingaleidum og hofnum umhverfis
landid, og vélfr6Sur madur, kunnugur teknibunadi skipa o. s. frv.

Nefndin vill nota petta teekiferi til ad lata bess geti, ad hin mun innan
skamms ljika storfum og skila aliti.

Virsingarfyllst.

2. Adstadan til voruafgreidslu og samkeppnisadstadan verdi batt.

S. 1. ar er svo komid, ad voruafgreitsla Skipautgerdarinnar er rekin med um
5.8 millj. kr. beinum rekstrarhalla. Hin afleita a¥stada, sem fyrirteekis byr vid, krefst
mikils mannahalds, og hisakynnin eru varla til pess haf ad geyma i beim sumar
beer vorur, sem komid er med til flutnings. A8stadan er Shzg og djyr fyrir vis-
skiptavinina, pétt Skipautgerdin taki sjalf a4 sig pbann mikla halla, sem a3 framan
var getid. Su umferSarteppa, sem oft rikir a afgreidslusvaedi Skipautgerdarinnar,
getur valdid pvi, ad bifreidakostnadur vegna smavorusendinga verdi meiri en verd-
meeti vorunnar sjalfrar. Ber naudsyn til bess ad ttvega Skipattgerdinni husnaedi
til voruafgreidslu, par sem unnt sé med riflegum fyrirvara ad taka hindrunarlaust
4 moéti vorum til flutnings til allra beirra stada, sem aztlun skipanna neer til.

DPar bparf einnig ad vera haegt ad koma vid vinnuhagrsedingu a4 pa lund, sem
I K O hefur melt med, og stefna parf ad pvi, ad unnt verdi ad auka afkost vis tt-
og uppskipun til samrsemis vi8 pad, sem tidkast, t. d. i Noregi.

Stjérnarnefnd SkipautgerSarinnar hefur pegar tekid petta mal til medferdar,
og komid bvi til leidar, ad i fjarlogum arsins 1967 er gert rad fyrir heimild til a8
leggja fram fé ur rikissjodi, eda taka lan, til bess ad bseta adst6du Skipattgerd-
arinnar til voruafgreidslu vid Reykjavikurhofn.

Parf a8 vanda vel til allrar skipulagningar 4 byggingu nyrrar voruafgreidslu
med pad fyrir augum, ad bar verdi unnt ad koma vid haganlegum vinnubrégdum
vi§ voruméttoku og ut- og uppskipun.

b4 telur nefndin, ad 4 peim hofnum, sem framvegis verdi adalvidkomuhafnir,
purfi einnig ad beeta adstodu til voruafgreidslu, bannig ad unnt verdi ad afgreida
vorur 4 flutningapollum.
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3. Fastar aztlunarferdir til adalhafna, og framhaldsflutningur til annarra stada.

Nefndin telur, a8 athuganir peer, sem ger8ar hafa veri§ 4 voruflutningum Skipa-
ttgerdarinnar, leidi greinilega i 1j6s, ad vorumagni® til margra stada, par sem strand-
ferSaskipin hafa haft tiSar viskomur, sé svo liti8, ad au8velt muni vera ad koma pvi
vorumagni a4 afangastadinn, pott viSkomum skipanna verdi faekkad til muna fra
bvi, sem verid hefur. Flutningaporfin er mest til Austfjara, VestfjarSa og Vest-
mannaeyja, og parf ad byggja ferSaamtlanir skipanna pannig upp, ad til beirra
landshluta verdi tidastar fer&ir, en faerri ferda er porf til NorSurlandsins. Par
yr8i Akureyri umskipunarhéfn og flutt padan afram til hafna vestan vid kaupstad-
inn, begar skipin kamu austan fra, en til hafna austan vi§ hann, begar skipin
keemu a8 vestanverSu fra. Til pessara framhaldsflutninga telur nefndin a¥ nota
megi fléabatinn Drang. Einnig geeti Drangur annazt flutninga, t. d. fra fsafirdi,
begar skipin sneru vi8 bar, til hafna fyrir austan Horn, og fra endastod & Aust-
fjorSum vestur um a sama hatt.

Flutningar med bifreidum 1t fra Akureyri koma einnig til greina, og 4 Aust-
fjordum og Vestfjordum ma fekka nokkud viSkomust6Sum, med pvi a8 Skiparit-
gerdin annist framhaldsflutninga a landi, eSa med samstarfi hennar vi§ fléabata,
sem nanar verdur vikid ad hér a eftir.

Dbessa tilhogun 4 strandferSunum parf ad skipuleggja pannig, a8 aetlanir verdi
i sem fostustum skordum, pvi a8 enginn efi er 4 pvi, a8 Skipattgerdin vinnur mest
4 vis pad, ad ferbirnar séu reglubundnar og Areidanlegar.

Samkeppnisadstada SkipattgerSarinnar.

Hva® visvikur peim atridum, sem snerta samkeppnisadstodu SkipatitgerBarinn-
ar, og drepid hefur verid a4 hér ad framan, vill nefndin taka fram:

1. Véru- og hafnargjéld. Pad er augljost mal, ad pegar vorugjold &4 einstdkum
vérum eru ordin bad ha, a8 af pvi leidir, a8 vorur eru sendar med bifreidum, en
ekki skipum, ba hztta hafnirnar a¥ hafa tekjur af voérugjéldum. Lsekkun véru-
gjalda, sem mundi leida til aukinna voruflutninga med skipum, er pannig einnig
hagsmunamal hafnanna. Nefndin melir med pvi, ad gagnger endurskoun fari
fram a vorugjaldatéxtum.

Jafnframt melir nefndin med bvi, a8 reynt verSi ad semja um O6nnur hafnar-
gjold, bannig t. d., ab bar, sem komi8 sé vi§ minnst einu sinni i manudi, sé bryggju-
gjald og/eda lestargjald reiknad sem fast umsamid argjald, midad vid akvedid
skip.

2, Skattlagning stérra diesel-voruflutningabifreida. Adrir adilar hafa gert pessu
atridi mjog greinargod skil (Rolv Slettemark cand. oecon.: Samgongumal a fslandi
1965), og er ekki porf 4 ad fara um pad moérgum ordum. Vegir okkar eru, enn sem
komid er, ekki byggSir fyrir pann mikla pungavéruflutning, sem peir hafa verid
latnir bera i skjoli skattfriSinda stérra diesel-voruflutningabifreia umfram onnur
farartaeki.

Ef batt veeri vegavithaldi vegna flutninga med bifreiSum vis flutningskostn-
ad peirra, b4 mundu peer ekki geta keppt vis skipin um flutninginn. Engum dettur
i hug a8 fara pannig a8, en margar Abendingar hafa komid um, a8 jafma beri
bessi met me8 heefilegri skattlagningu a dieselvoruflutningabifreiar, og vill nefnd-
in fyrir sitt leyti sty8ja paer tillogur.

3. Fargjold og farmgjold. Synt hefur verid fram a, ad nau®syn ber til ad end-
ursko8a fargjalda- og farmgjaldataxta Skipaivtgerdarinnar, og hefur stjornarnefnd-
in begar gert fyrstu ra8stafanir i bvi efni. Leggur SkipadtgerSarnefnd til, a8 Dbvi
starfi ver8i haldid afram. Bendir nefndin sérstaklega 4, a8 a styttri leidum getur
veri§ avinningur ad bvi a8 lekka taxta, pbar sem af pvi getur leitt, a8 meiri flutn-
ingar faist og heildartekjur aukist meira en vidbétarkostnadur. f frv. til 1. um Skipa-
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titgerd rikisins, sem bessu nal. fylgir, er lagt til, ad Skipautgerdin geti annazt flutn-
inga 4 landi milli hafna. Er bar att vi5, a5 med bvi ad sji um slikan framhalds-
flutning, geti ttgerdin feekkad viSkomusté68um, og er ba ut fra bvi gengid ad vorum
sé skilad til AkvorSunarstadar fyrir venjulegt gjald, 4an aukakostnadar.

UM FLOABATA OG REKSTUR BPEIRRA.

Nefndin telur, ad vid endurskoBun strandferda SkipattgerSar rikisins verdi jafn-
framt ad athuga verksvid og skipulag fléabata i pvi augnamidi ad samrzema rekst-
ur beirra strandferSunum & bpann hatt a8 nyta enn betur flutningagetu beirra en
ni er gert. Einnig er naudsynlegt ad gera sér grein fyrir, hvort moguleikar eru 4 ad
adrar greinar samgdéngumala geti a8 6llu leyti tekid ad sér verkefni einstakra fl6a-
bata, par sem samgongur 4 landi eru g68ar og greidar arid um kring og jafnframt
ad fekkad verdi viskomustodum strandferSaskipanna 4 peim svaSum, sem flutning-
ar fara a8 mestu leyti fram 4 landi og med flugvélum.

A yfirstandandi 4ri greidir rikid 4 13. gr. fjarlaga B II, til fléabata og véru-
flutninga, 8 372 pus. kr., auk bess er framlag samkvaemt sému grein, III. 1i8, til bygg-
ingar fldabata fyrir farsvaedi Djupbats 390 bius. kr. og BreibafjarSarbats 430 bus.
kr. A fjarldgum 4arid 1956 var framlag til fléabata og voruflutninga 2 791 pus. kr.

A bessu 4ari eru 17 batar, sem njéta rekstrarstyrkja, samtals 7 507 pus. kr. Atta
af pessum batum f4 styrk fra 7 pis. kr. til 60 pis. kr., prir batar fa 100 pis. kr.
til 150 bis. kr., tveir batar med 300 bus. kr. til 310 pus. kr. En eftirtaldir batar f4
styrk til rekstrar sem hér segir (i sviga rekstrarstyrkur 1956):

H.f. Skallagrimur — Akraborg .................... 1900 pus. kr. (450 bus. kr.)
Djtipbatur — Fagranes .............cccvveeeeanennn. 1350 — — (460 — —)
Nordurlandsbatur — Drangur .........ccooeevneenn. 1350 — — (450 — —)
Stykkish6lmsbatur — Baldur ...................... 1450 — — (350 — —)

Véruflutningar 4 Sudurlandi og Orzfum eru styrktir me& 715 pus. kr., snjébif-
reid 4 AustfjorSum 100 bis. kr. og Grimsey vegna flugferda 50 pus. kr.

Med breyttum verksvidum fléabatanna er rétt a8 athuga nanar um framtidar-
verkefni einstakra fléabata:

H.f. Skallagrimur — Akraborg.

Rekstur Akraborgar hefur farid versnandi 4 undanférnum Arum og verksvid
minnkad. Skipid heldur ni uppi ferdum eingéngu til Akraness, og fara véruflutningar
minnkandi, sem e8lilegt er, bvi a8 sjéflutningar 4 styttri leidum Iita i leegra haldi i
samkeppninni vi§ flutninga 4 landi. Hins vegar eru farpegaflutningar miklir me}
skipinu. Akraborg er dyrt skip i rekstri oi var lengst af med 14 manna ahofn, en
nylega var skipverjum feekka® nidur i 11. A s. I. 4ri voru tekjur skipsins: 4346 puis.
kr. fargjold, 190 pis. kr. farmgjold, 142 pis. kr. adrar tekjur og rikisstyrkur 1600
bus. kr.

Farpegafj6ldi med skipinu 4 s. 1. ari var um bad bil 38 pusund. Farbegaaukning
hefur ordid nokkur, bad sem af er bessu ari.

Pad er augljést mal, ad vegna hins mikla farbegafjolda er bryn porf fyrir skip
4 bessari leid, en fargjaldataxta verSur a¥ mida 4 hverjum tima vid fargjold med
bifreidum.

Félagid, sem rekur skipi8, 4 vid fiarhagserfiSleika a8 etja og eru skuldir pess
miklar, og hefur rikisdbyrg8asjésur ordid ad greida um 5.9 millj. kréna vegna stofn-
lana, sem & skipinu hvila.

Me?d tilliti til pess hefdi rikisstyrkur purft a8 vera miklu hserri 4 undanférnum
arum til bess a8 komast hja skuldaséfnun.

A mebdan heegt er ab ferSast milli Reykjavikur og Akraness med skipi 4 skemmri
tima en med bifrei8, verSur sennilega a8 halda bessum ferdum afram, en liklegt
er al 6dyrara skip i rekstri veeri haegt ad fa en Akraborg er.
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Stykkishélmsbatur — Baldur.

M/s Baldur annast pessar fer8ir. Pad er nytt skip og vel uithii8. A farsvaedi skips-
ins vi8 Breidafjord er mjoég takmarkad verksvid, en hins vegar er skipinu stlad
bad verkefni ad flytja vorur fra Reykjavik til BreiBafjarBarhafna. Med tilkomu
bessa skips er Skipattgerd rikisins leyst fra pvi a8 halda uppi strandfer§um & Brei8a-
fjarSarhafnir

Voéruflutningar sjoleisis til Breidafjardarhafna hafa dregizt mjog saman a sid-
ustu arum. Pvi valda fyrst og fremst auknir véruflutningar me8 bifreium, enda
er bad svo, ad bifreidar geta bodid betri kjor a styttri leiSum en skipin geta bo®id.

A% sumrinu ma wtla, a¥ farbegaflutningar veri mun meiri um Breiafjord med
tilkomu hins nyja skips, en naudsynlegt er, a8 skipid fai viSunandi a¥sté6du vid
vestanver8an Breiafjord, og er bryn porf 4 ad lengja bryggjuna & Brjanslzk, til pess
a0 skipi8 fai par gé8 afgreidsluskilvrdi. A§ vetrinum ma telia, a8 betta skip geti
feert ut sitt verksvid me$ voruflutningum til sunnanverdra Vestfjarda til bess ad
nyta pad betur og létta undir med strandferaskipum SkipautgerSarinnar.

Djhapbatur — Fagranes.

M/s Fagranes heldur uppi ferSum um [safjarSardjip allt ari§ og til Sudur-
eyrar og Flateyrar vetrarmanu@ina, begar vegurinn um BreiSadalsheiSi er lokaur.

Voruflutningar skipsins hafa minnkad undanfarin ar, eSa eftir bvi sem nyting-
artimi veganna eykst. Hins vegar hafa farpegaflutningar og flutningar & bifreidum
aukizt verulega 4 tveimur siSustu drum. A s. 1. ari voru farpbegar um 6900 og flutt-
ar bifreidar yfir 800. Farmgjaldatekjur namu 822 pus. kr., fargj. og aukaf. 767
bts. kr., ut- og uppskipunartekjur voru 429 pus. kr. og rikisstyrkur 1300 piis.
kr. Afskriftir voru 304 pis. kr. og rekstrarhagnadur um 5 pus. kr. Skipi§ er mjog
bundi® ari8 um kring vegna mjélkurflutninga fyrir Isafjér§ og nagrenni, en flutn-
ingsmagn i vetrarferSum er mjog liti5. A pessu &ri hafa voruflutningar enn ba
minnkad, en farpega- og bilaflutningar yfir sumarmanudina hafa aukizt ad sama
skapi.

Rekstur skipsins hefur verid godur eftir atvikum, en ekki er varlegt ad stekka
farsvaedi skipsins vegna hinna tidu og reglubundnu mjolkurflutninga. Skipid er
med 6 manna ahofn.

Nordurlandsbatur — Drangur.

M/s Drangur annast ferdir um Eyjafjérd og til SkagafjarSar og Grimseyjar,
og hafa voruflutningar verid miklir 4 undanférnum arum, en farpegar hafa verid
flestir til Olafsfjardar og Siglufjardar. A bessu ari var tekinn i notkun nyr vegur
til Olafsfjardar, og snemma nzesta ars verSur vegurinn um jar8géngin { gegnum
Straka til Siglufjardar tekinn i notkun. Med tilkomu bessara vega er grundvéllurinn
undir rekstri bessa skips arid um kring brostinn. A3 sumrinu ver8a bessir flutn-
ingar allir 4 landi og annan tima ars somuleiSis, nema begar vegir eru tepptir.

Drangur hafsi i tekjur a s. 1. ari 2199 bus. kr.. en rikisstyrkur var pad ar
1200 pus. kr. A skipinu er 7 manna Ahéfn. Farbegafjoldi var nokkud 4 5. pisund.
Pad er sjaanlegt, ad ekki er borf fyrir flutninga 4 sjo 4 farsvaedi bessa skips yfir
sumarmanudina, nema til Grimseyjar, en pangad hafa verid farnar tver ferSir a
manudi. En yfir vetrarménudina er 6mogulegt a8 komast hja a8 hafa skip, pegar
vegir teppast, til pess ad gripa inn i mjolkurflutninga, adra voéruflutninga og
farpegaflutninga. Pad liggur i augum uppi, ad betta skip 4 ad geta annal strand-
fersum fyrir Nor8urlandi og Nord-Austurlandi og 1étt viSkomum af strandfera-
skipunum og haft Akureyri fyrir midst68 til voruumskipunar Gr hinum sterri
strandferfaskipum og 68rum beim skipum, sem losa eBa lesta par til flutnings
4 hinar minni hafnir.

Birgir Finnsson. Matthias Bjarnason. Pétur Pétursson.
Arni Vilhjalmsson.
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Fylgiskjal I

SKIPAUTGERD RIKISINS
Reykjavik, 24. név. 1965.

Hér med sendum vér rekstraryfirlit fyrir m/s Heklu i sambandi vi§ utan-
landssiglingar 4 bessu ari. Tekjur eiga ad vera nokkurn veginn réttar samkvsemt
yfirlitinu og einnig laun skipshafnar, lestarvinna, sjovatrygging, hafnargjold og
afgreidslupoknun, en adrir lidir eru awetladir.

Rekstrarumsetning skipsins 4 umrseddum teplega 4 manudum er nzerri 10
millj. kr., ef soluvorur eru taldar me8, en samt virSast adeins afgangs 127 bis. kr.
fyrir skrifstofukostnadi, voxtum og fyrningu. Er pad léleg utkoma, en kemur ekki
a4 ovart, begar litid er 4 pad, ad ekki hefur pott fert ad hakka fargjold nema um
teeplega 20% fra gengisbreytingararinu 1960, en dyrtid hér hefur vaxid tilidlulega
miklu meira, og skal t. d. i pvi sambandi bent 4, ad 4 arinu 1960 voru laun skips-
hafnar 4 Heklu samtals kr. 3492000, en a4 arinu 1964 voru tilsvarandi laun kr.
6 564 000, en mikil haekkun var8 4 bessu ari eda ca. 27.28% midad vid greidd laun
1964. Synist pvi, ad launagreidslur a4 skipinu 4 neesta ari 1966 muni verda kr.
8 355 000.

Nu hafa Sameinada og Eimskip akvedis obreytt fargjold 4 neesta ari (3ja
arié i r68), og virSist pa ekki fert fyrir Skipautgerdina ad hsekka, en bar sem
kostnatur hja Eimskip mun vaxa 4 sama hatt og hja Skipatutger8inni, verSur ekki
sé8, ad betri utkoma geti verid a farpegaflutningunum hja pvi félagi.

Virdingarfyllst,
Skipattgerd rikisins
Gudjon F. Teitsson.

Til strandferamalanefndar,
¢/o hr. alpm. Birgir Finnsson,
Reykjavik.

Rekstraryfirlit fyrir m/s Heklu i millilandaferSum 1965.
(7 Norburlandaferdir 5/6—8/9 og Hamborg—Amsterdamfers 10/9—27/9).

Laun ahafnar ............ ... ... o it kr. 2677 000.00

— Lestarvinna ......... ... .o it — 280 000.00

F®ebi skipshafnar ................ ... o it — 1000 000.00

Vaktmenn ............ciiiiiiiiiiiiiiianiinn. — 50 000.00

Sjovatrygging ... i e — 310 000.00

Trygging ahafnar og lifeyrisgj. ................ — 210 000.00

Skipagiold ......cciiiiii e — 340 000.00

Olia ..o e e e -— 830 000.00

Vishald og vorur til skips og vélar ............ — 1200 000.00

Afgr.poknanir . ......... . i i i e — 302 000.00

Simakostnadur og auglysingar .................. — 100 000.00

Eldhtsahold, borsbunadur o. fl. ................ — 85 000.00

Dbvottur og hreingerning ..................... ... — 130 000.00

Ymislegt . ..ooetiiiiii i i e — 100 000.00

Tekjuafgangur (bratté) ........................ — 127 000.00

Farmgjold .......c. ittt iiiiinennnn. kr. 2167 000.00
—postur ... e — 212 000.00
Fargiold .........cc 0t — 5362 000.00
Veitingasala ................... kr. 2000 000.00

— =efni .......... ... . — 1600 000.00 — 400 000.00

Kr. 8141 000.00 Kr. 8 141 $00.00
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Fylgiskjal II.

SKIPAUTGERD RIKISINS

Efnahags- og rekstraryfirlit pr. 30. névember 1965.
Efnahagsreikningur.

Eignir:

Fasteignir .......... ... iiiiiiiiiinii.., kr 50 500.00
)£ 1+ J — 11 819670.00
Pakkhiasahold ............... . ..., — 694 981.40
Skrifstofudahold ............ccoiiiiiiiiiiiinn. — 233 127.02
Lan til langs tima .............coiiiinnnnn.. — 59 978.60
Hlutabréf ........cciiiiviiiieiiinnnenneanns — 97 200.00

kr. 12955 457.05
S OB .. it it i it i e, kr 79 060.84
Bankar .........c.iiiiiiiiiiiiiiiieiiiiaeas — 380 355.76

— 459 416.60
Innheimtur umbodsmanna .................... kr. 1191 345.82
Skuldir umbodsmanna ........cceeeeeoiencesens — 181514547
Vidskiptamenn .......... .00, — 9058 680.63
Fyrirframgreiddur kostnadur .................. — 132776293

— 13 392934.85
Utistandandi SKuldif .......ooviivvriiuierenrenrinrnnneanennens —  209758.99
Innheimtur { Reykjavik .....covveiiienniniinniennreeenonennnenns — 1429560.03
Birg®ir, innkaupadeild ............... ... ..., kr. 2106 900.00
Birgdir skipa ......ccciieiiiiiiiiiiiiiiiie — 1046 742.26

— 3153642.26
1+ J — 36 928 670.21

Kr. 68 529 439.99

Skuldir:

ABalreikningur ........ccviiiiiiiiiiiiiiinanan kr. 15 942 945.59
Uppitillag 1965 ......ooviiiivnrnirennnnnnnnns — 26 160 000.00
v/rekstrarhalla 1964 . .............. ... ... —_ 481 275.90

kr. 42 584 221.49
Vilskiptamenn .......ccciiiiiiiiiiiiiiiiieitsnarnerorecananans — 13 469 996.89
Ogreidd gjold ........ccoovviviiiinnennennnnnns kr. 6258 700.48
Lanafradrattur .........cciviiiiiieennennnsss — 1361289.07

— 7619 989.55
Bidreikningur ........ciiiiiiiii ittt it ittt ittt — 246 501.32
BanKar ...ttt it eaie et et — 988 544.16
Eftirkrofur og fyrirframgreiddir farseSlar ...................... — 2280470.19
Ogreidd JAUN ... ovtvretenetre it inerreeinrorseesnossssnansennns — 1339716.39

Kr. 68529 439.99

Rekstrarreikningur.
Gjold:

VOTUKAUP .+ .voiriieinrunnreossossesasnoenarasnsssasonsssassns kr. 7056 089.82
Fastafjaraukning ..........ccooiiiiiiiniiiiinrnnnenrnseanannnes — 194 985.12
D 7 — 37178339131
Starfsmannakostnadur .......... ... it it iiiieee — 2524193.78
Vibhald og vidiger8ir .......cooiiiiiiiiii it — 14467 192.87
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Innkaup, ekki til birgla ............ ... oo il kr. 13 428 150.09

Yimis KOSEMaBUT . ..vutetirnnneeeeennneeeeenneeareoanasssonnnns — 2676 165.80
Vatryggingarog skattar ........cooiiiiiiiiiininiiiiiieinnncnens — 2624 107.68
Stiornarkostnadur  ......cveiiiiiiiiiiiiiiitrtittiaectrrasanane ~— 3733957.63
/0 % — 206 789.54
Leiguskip .iveiiiiierieiiiriieeirarerireresesasaracsscsecasans — 100 132.00
Fradrattur tekna ..........coiiiiiiiiiiiiiinrtinerennensensnnns — 953 737.09
Mismunur 4 rekstri skipa vegna umbo3smannabdkhalds .......... — 1432154.95
Kr. 87 181 047.68
Tekjur
Tekjur skipanna ....cceeeriiiiiiiiiiriiiiereresisarorseconenans kr. 35 517 160.93
— voruafgreilslu ....... ... il il it it ieea — 6320042.30
— seldar VOTUL ........cciveiiieeeasasososesnsnnasnnnasas — 7753 779.54
VISAT FEK UL & ot veeeinnneeeeeneneesennseeceeennncsennnersnnnns — 661 394.70
4 At — 36928 670.21
Kr. 87 181 047.68
Skip Rekstrarafkoma skipanna.
M/s Hekla ‘
TekJUr o vittiiienrinereneinnneconeanennns kr. 13 609 978.79
Kostnadur ...........cccciiiiiienieniiin., — 22837 646.06 _
-+ kr. 9227667.27
M/s Esja
TeKjUr . .tiiieiterennnsnneeseeresnenenns kr. 8613.391.50
Kostnadur ........ccoiiiiiiiinnnnnnnnnnns — 14160 19248
-+ — 5546 800.98
M/s Herjélfur
TeKjur ....ivtiiiiitiitenneeecseaneennaas kr. 5896 580.94
Kostnalur ............ccciiiiiiinniennnn. — 7569 963.28
-+ — 1673 382.34
M/s Herdubreid
Tekjur ittt iiiiiittiniissrannennnnns kr. 2553 057.14
Kostnadur .........ciiiiiiiieennneennnnnes — 5744 960.08
<+~ — 3191902.94
M/s Skjaldbreid
TeKJUr ..itiiiiiin i iiiiieinneenrnncennns kr. 2325305.73
Kostnadur ...........cccoiiiveiiinnnnnnnn. — 6783 088.77
-+ — 4457783.04
M/s Pyrill
TeKjuUr .. ..oiiiiiiineennneeenneaeeneennns kr. 2518 846.83
Kostnadur ........coviiviiiiiinnnnnennnnns — 2446 627.26
+ — 72 219.57
B« Samtals kr. 24 025 317.00
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