Sh. 14. Skyrsla

utanrikisradherra um flugstodvarbyggingu a Keflavikurflugvelli.

Niverandi flugstédvarhas a Keflavikurflugvelli var reist 1948 til brasabirgda,
og var wetlunin ad pas entist i 20 ar. Byggingin er tr timbri, kledd tjérupappa, og
cldhaetta i henni mikil. Hiin er fyrir longu komin yfir leyfilega sterd timburhiisa
hva®d snertir brunavarnir.

Landrymi er takmarkad vi$ flugsto8varbygginguna, en baedi bifreiBastedi og
flugvélasteedi ordin alltof litil.

" A pessu ari hefur verid varid yfir 60 milljénum kréna til a¥ kle8a bygginguna
ad utan og bata bifreidastesi. Neestu ar mun reynast dhjakvsemilegt ad verja miklu
fé til viShalds flugsté8varinnar.

Allt petta og margt fleira veldur pvi, ad gamla flugst68in er o6fullnsegjandi
og jafnvel heettuleg. Par a8 auki er hin stadsett 4 midju athafnasvesi varnar-
lidsins, og er bryn naudsyn a8 skilja a8 farpegaumfer$ og varnarmannvirki.

Forsaga malsins,

Pegar 4 sidasta aratug var ljost, ad ekki yr8i lengi komist hja a8 reisa nyja
flugsto8varbyggingu. Hinn 31. mars 1970 skipa®i paverandi utanrikisrasherra fimm
manna nefnd til a8 vinna a8 malinu. Voru pad peir Pall Asgeir Tryggvason, Asgeir
Einarsson, Gisli Bléndal, HorSur Bjarnason og Pétur GuSmundsson.

Nefndin leitadi fyrst teeknilegrar astoBar hja B. M. Hellman, flugvallafrae8ingi
fra Alpjédaflugmalastofnuninni (ICAO), en hann var a3ur kunnuogur islenskum
flugmalum. GerSi hann tilldgur um stalsetningu nyrrar sté8var eftir samrad vid
islensk skipulagsyfirvéld. Benti hann 4 svae8i nordan vid adalbraut vallarins, sem
er austur-vesturbrautin. Liggur sa stadur vel vi§ flugvellinum og einnig vi§ nzestu
bygg8. Landrymi er par til vaxtar i aratugi og einnig hwegt a8 koma fyrir toll-
frjalsu idnadarsvaedi i nszesta nagrenni. Vegalengd fra Reykjavik a8 flugst68 mundi
b6 lengjast um 3 km.

Allir beir a@ilar, sem sidan hafa fjallad um flugstodvarmalis, hafa verid sam-
bykkir pessu stadarvali.

Pessu neest akvad nefndin ad leita til Alpjodaflugmalastofnunarinnar um ad-
stod vid sérfraedilega undirbiningsvinnu, og til bréunarstofnunar Sameinudu bjo6d-
anna (UNDP) um a8 greifa kostnalinn af verkinu, og fékkst hvorttveggja.

~ ICAO baud undirbtiningsverki§ 1wt meSal 23 fyrirtzekja i 4 16ndum og var$
Aeroport de Paris, franskt rikisfyrirtaeki, fyrir valinu. Var ger8ur samningur vid
ba® 27. mai 1971. Pa réSi byggingarnefndin M. Graae-Hansen, yfirarkitekt hja flug-
vallarstjorn 4 Kastrup, til adsto8ar vi§ mat 4 niSurst66um Aeroport de Paris og
val 4 kostum. I april 1971 var haft samband vi§ pau flugféloég, sem notudu Kefla-
vikurflugvoll, og 6skad samvinnu vid bau.

Verki sinu:lauk Aeroport de Paris sumari 1972. Var talis, ad 100 hektara
svaedi byrfti fyrir flugst6d og onnur naleeg mannvirki fyrir parfir allt fram til 1990.
Spad var, a8 heildarumferd um Keflavikurflugvoll aris 1980 yrdi 1 796 000 farpegar,
og 1990 5256 0U0 (en hun var 556 000 aris 1978). GerBar voru tver heildartillogur
um gerd flugst6dvar, sem a=xtlad var a8 kosta mundi um 1.5 milljard kréna 4 ba-
verandi verdgildi. Undirbiinings- og byggingartimi var Azetladur 5 ar.



- Neest var leitad til Vilhelm Lauritzens Tegnestue A/S, sem talin var hafa hvad
mesta reynslu og pekkingu 4 byggingu flugvallarmannvirkja 4 NorSurléondum. Skiladi
hin hausti§ 1974 ,,miklu verki og itarlegu, mjog vel unnu svo sem vsenta matti*, ad
sogn embaettis hisameistara rikisins. Var pvi embzetti i junimanu&i 1975 fali a8
lata utanrikisraduneytinu i {é umségn um helstu atridi 1 dztluninni um ventanlega
flugst68. Kvaddi hiisameistari sér til a8stoBar ymsa sérfr68a a8ila hér 4 landi.

I agust 1975 skiladi husameistari itarlegri skyrslu med tillsgum um skipan
framkvaemda, svo ad st68in yrdi tilbuin vori§ 1979.

Pegar hér var komid malum var 1jost, a8 hin upphaflega a=ztlun Aeroport
de Paris um farpegafjolda var alltof ha, sérstaklega hvad transitfarpega snertir.
Par e8 sterd stodvarinnar og starfsmannafjéldi foru eftir pessum télum, gerdu
teikningar allar rad fyrir of storri og dyrri st6s. Lagdi husameistari fram margar
tillégur um breytingar 4 einstékum atridum og heildarmynd mannvirkisins.

Samkvemt aetlun gerdri i juni 1977 hefdi sto8in og umhverfi hennar kostad
62 milljénir dollara — e8a um 18 milljar8a isl. kr. an tolla eda séluskatts.

Fjaroflun.

Skémmu eftir stjornarskiptin sidsumars 1974 hofust 1 Washington viSreeSur um
endurskoun varnarsamningsins. Beindist pa athygli a§ skilnadi hernaSarumsvifa
fra almennri starfsemi a Keflavikurflugvelli. Var 1jost fra upphafi, ad alger for-
senda sliks a¥skilnadar veeri bygging flugst6dvar 4 nyjum stad.

f samkomulaginu vi¥ Bandarikin fra 1974 segir i fylgiskjali:

,C. Rikisstjorn Bandarikjanna mun leitast vi ad finna leid til pess a8 vinna
ad bvi 1 samvinnu vid islensku rikisstjornina a8 skilja a8 sva8i bau, bar sem
rekstur farpegaflugs og starfsemi varnarlifsins fer fram. Rikisstjérn Bandarikjanna
mun taka patt i byggingu nyrrar farbegaflugstd§var eftir pvi sem fjarveitingar
heimila og varnarlisrekstur krefst. I bessu sambandi var rett um ad Bandarikin
kosti lagningu aSkeyrslubrauta fyrir flugvélar, byggingu flugvélasteda, lagningu
vega, par med talinn nyr bilvegur, svo og endurnyjun 4 kerfi pvi, sem flytur elds-
neyti a§ flugvélum.”

Var kostnadur vi§ alit utan dyra asetlaSur 25 milljonir dollara.

f bessum visrzedum var ekki rett um patttoku Bandarikjamanna i byggingu
hussins, Fljotlega eftir betta var tekis a8 huga a8 innlendri fjarmégnun flugst6Svar-
innar, og komu ba erfidleikar i 1jos. Hér var um stérfé ad re8a, og alrar parfir
pjodfélagsins taldar brynni.

Rikisstjornin sampykkti ad fela utanrikisraSherra a® leita eftir pvi, ad Banda-
rikjamenn greiddu a® mestu kostnad vegna a¥skilnaBarins. Var bess farid a leit
vi§ bandariska sendiberrann i Reykjavik, ad hann athuga®i, hvort til greina kaemi
patttaka Bandarikjanna i byggingunni sjalfri. Sendiherra fslands i Washington
fylgdi pessu erindi eftir. Arid 1977 var enn leitad hofanna um petta mal vis ymsa
bandariska valdamenn vid mérg leekifeeri, en 1 jini ba®d ar barst neikveaett svar, og
var talid, ad bandariska bingid mundi ekki geta sambykkt slika a¥stod.

Hausti 1977 fér utanrikisrasherra til Washington og rzeddi m. a. um petta mal
viS ymsa radamenn. Pa kom upp su hugmynd, a8 68ru mali skipti um flugsti8var-
bygginguna, ef hdan gegndi jafnframt pvi hlutverki ad vera til taks sem sjikrahis
og i almannavarnaskyni ef til pyrfti ad taka a Keflavikurflugvelli.

bessa hugmynd bar utanrikisraSherra undir paverandi rikisstjérn og war 4
hana fallist. Var ni enn fjallad um mali§ og i byrjun mai tilkynnti sendiherra
Bandarikjanna i Reykjavik rdSherra, a0 Bandarikin veeru reiSubuin ad taka patt
i fjArmognun flugstédvarinnar 4 fyrrgreindum forsendum. Var rikisstjérninni skyrt



fra pessari nidurstodu. Var peim Pali Asgeiri Tryggvasyni, Gisla Blondal og Pétri
Gudmundssyni fali ad vinna al framgangi malsins i samvinnu vid utanrikis- og
fjaArmalaraduneytid.

Pannig st68u mal, er niaverandi rikisstjorn kom til valda. Fyrrverandi stjorn
hafdi Akvedid ad radast i byggingu flugstédvarinnar 4 peim grundvelli, sem hér
hefur verid lyst,

Sidasta ar.

Porfin fyrir nyja flugstod hefur magnast, og er éverjandi ad lata mali§ kyrrt
liggja. UtanrikisraSherra akva$ pvi a8 gera skyldi nyja héonnun 4 minni byggingu
og vifraBanlegri hva® kostna® snerti, p6 svo, a auka meetti vi§ hana si8ar.

Breytingar voru gerdar 4 byggingarnefnd. Hana skipa nu Helgi Agtistsson, Gardar
Halldérsson, Asgeir Einarsson, Jén E. Bé8varsson og Pétur Gudmundsson.

Nefndin adkvad ad fela donsku fyrirteki, sem 48ur haf$i unnid ad utreikningum
vardandi stodina, ad gera nyja steerSarazetlun byggda 4 raunverulegum farpegatélum
siustu ara en ekki spam.

Fyrir stjéornarskiptin 6skadi Bandarikjastjorn bess, ad teki yréi 4 moti nefnd
sérfreedinga, er myndi reeda vid islenska adila um bau gégn, sem fyrir hendi vaeru
i malinu, og ab latnar yr8u i té ymiss konar upplysingar, sem naudsynlegar veru,
ef Bandarikjamenn tekju patt i kostnadi vid flugstéSvarbygginguna. Kom nefndin
til landsins i oktéber.

Tilgangur teknisérfredinga Bandarikjamanna var ad -vinna tillégur til ad afla
heimildar 4 fjarlogum beirra fyrir fjarhagsarid 1981, sem byrjar 1. oktéber 1980.

Vann byggingarnefndin a6 malinu og voru haldnir fundir me8§ sérfraedingum
Bandarikjamanna i pessu skyni i Reykjavik og Norfolk.

Akvedis hefur verid a8 minnka bygginguna fra hinni doénsku teikningu um
30%, en halda steekkunarméguleikum. Var bandariska fyrirteki§ Shriver and Hol-
land Associates radi§ til ad gera nyja forhonnun a4 peim forsendum. Hefur bal
unnid med byggingarnefnd undanfarna manudi ad endurskoun aszetlana um rymis-
porf og skipulag sté8varinnar, svo og umferdarspa. Pa hafa aztlapnir um adveitu-
kerfi stoSvarinnar verid endurskofadar, og hefur Almenna verkfreeSistofan unnid
pa6 verk.

f maimanudi lagsi Shriver and Holland Associates fram tillégur um brjir mis-
munandi flugsté8vargerBir byggbar 4 ofangreindum forsendum. Urdu byggingar-
nefnd og fulltriar Flugleida sammala um a8 maela med tillégu, sem nefnd var C.

Stada flugstédvarmaélsing er nd pessi:

1) Hinir bandarisku adilar hafa i samstarfi vid byggingarnefnd lokid sem nsest
309, af hénnun stédvarinnar. Islenskir hiisameistarar taka ni vid verkinu og
fullhanna pad dsamt hinum bandarisku.

2) Honnun er unnt ad ljika i arslok 1980. Framkvemdir getu hafist 1981 og
verid lokid i Arslok 1983.

3) Bandarikin greida flugbrautir og flughlad ad fullu. Kostna®ur vid bygginguna
og annad vidkomandi henni er dstladur 16.5 milljarSar kréma. Af pvi munu
Bandarikin reidubdin ad greida 6-—7 milljarda kroéna.



