Reykjavik 5. nbvember 2020

Umsodgn um mal nr. 208 frumvarp til Skipalaga til Umhverfis- og
samgongunefndar Alpingis.

Félag skipstjornarmanna (FS) Félag vélstjora og malmtaeeknimanna VM og
Sjomannasamband islands (SSI) lysa yfir &naegju med ad sameina nokkurra eldri
lagabalka.i ein Skipal6g til einféldunar.

Vid gerum eftirfarandi athugasemdir og tillégur til arbéta ad okkar mati.

Athugasemd vid 5.grein.

Ofangreind hagsmunasamtdk taka undir umségn Landhelgisgeeslu islands par sem lagt
er til ad baett verdi vid 5. gr. um skraningarskylduskilyrdi ad pau skip sem stunda
atvinnustarfsemi & islandi meginhluta arsins eigi ad skra a islenska skipaskra. Med
slikri breytingu veeri unnt ad auka eftirlit med pjonustubatum ifiskeldi og annarra skipa
sem koma hugsanlega til med ad stunda atvinnustarfsemi hér vid land i framtidinni ad
mati okkar mati. Vid erum sammala pvi ad rétt sé ad gera breytingu i pessa att og
bendum & ad pad er til deemis 6heimilt ad skréa erlend o6kutaeki lengur en 12 manudi a
islandi, seskilegt veeri ad hlidstaedar reglur giltu um skip. Vid erum 6sammala peirri
tulkun ad pad sé eingdngu a abyrgd fanarikis ad tryggja ad skip uppfylli alpjodlegar
krofur sem gerdar eru til skipa. Vid bendum & ad nu pegar eru deemi um erlenda
pjénustbata med erlendum ahofnum.

i fiskeldi eru allmérg deemi um bata sem eru mannadir erlendum ahéfnum. Samtokin
hafa skilning & pvi ad ort vaxandi fiskeldi hefur nytt pekkingu erlendis frd med pvi ad
leigja bata fra Noregi med kunnattufdlki, en teljum ad &hafnir pessara bata purfi ad
uppfylla samsvarandi krofur og gerdar eru til islenskra ahafna.

STCW sampykktin gildir um 6ll skip nema fiskiskip, vardskip og skemmtibata. Pjénustuskipin
falla undir akveedi STCW sampykktarinnar par sem pau eru ekki fiskiskip heldur skilgreind sem
"Multi-purpose vessels" (fioInotaskip) og pvi eiga Islendingar ad fara fram a pad vio erlend
stjornvold ad skipstjornar og vélstjornarmenn & peim skipum séu med sambeerileg réttindi eins
og vio gerum til starfa & islenskum skipum sému staerdar a siglingum hér vio land.

Samgongustofa fer med eftirlit med erlendum skipum sem falla undir hafnarrikiseftirlit (port
state control) en tlilkun islenskra stjornvalda hefur verid ad skip undir 24 metrum falli ekki
otvirtt undir skyldur paer sem vid hofum gagnvart hafnarrikiseftirliti par sem um pessi skip gilda
engar alpjodlegar skuldbindingar.

Athugasemd vid 7. Grein.
Samkvaemt henni er ekki lengur gerd krafa um ad eigandi fiskiskips/utgerdar eigi
lbgheimili & islandi. Vid 6skum skyringa & peim breytingum.



Athugasemd vid 31.grein.

Umsagnaradilar taka undir sjonarmid LHG og fleiri um ad einn adili fari med eftirlit med
skipum, edlilegast er ad pad sé flokkunarfélag skipsins. Ad Samgodngustofa hafi eftirlit
med pvi ad flokkunarfélogin starfi eftir IGgum og reglum. A milli pessara adila verdi ad
rikja traust, vegna nainnar samvinnu.

Athugasemdir vid IV. Kafla um eftirlit med skipum.

I greinargerd med frumvarpinu er sagt ad markmid pess sé medal annars ad tryggja
Oryggi islenskra skipa, dhafna peirra og farpega. Eitt pad mikilveegasta vardandi 6ryggi
skips og &hafnar er ad um bord sé naegur fj6ldi manna med kunnattu og pjalfun til ad
vinna pau verk sem til er eetlast. Samkvaemt 12.gr i nagildandi 16gum nr. 76/2001 gefur
Samgdngustofa Ut 6ryggismonnunarskirteini fyrir hvert farpegaskip og flutningaskip, par
sem kvedid er a um lagmarksfjolda i &hofn, samsetningu ahafnar og skirteini fyrir
einstakar st6dur. Samkveemt 12.gr. i ndagildandi l6gum nr. 30/2007 er einungis kvedid
a um lagmarksfjdlda skipstjornar- og vélstjérnarmanna a fiskiskipum, vardskipum og
0drum skipum, ekkert er kvedid & um “Lagmarksfjdlda i ah6fn” vid pau verkefni sem
skipunum er aetlad ad vinna. Vid metum pad svo i ljési reynslunnar ad naudsynlegt sé
ad gefa ut ménnunarskireini fyrir hvert skip og gerum ad tillégu okkar ad
lagmarksmoénnun fiskiskipa verdi byggd a somu forsendum og vidhafdar eru a

flutningaskipum, (sja medfylgjandi deemi). Monnunarnefnd eda nytt rad skipad fagmoénnum
gefi it ménnunarskirteinin.
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Nysmidaakveedid
Asteeda pess ad vid teljum afar brynt ad na utanum lagmarksménnum & fiskiskipum er st ad i
kjarasamningum sjémanna er svokallad nysmydaakvaedi, akveedi sem ein atgerd, Samherji HF,
hefur na pegar misnotad med éedlilegum haetti med einhlida akvérdun utgerdar um ad feekka i
ahofn ar 15ménnum i 13. Uppgefin asteeda utgerdar var ad verulega yrdi dregid Ur veidunum
medan Covit heimsfaraldur geisadi og par af leidandi asteedulaust ad réa med fulla &h6éfn. Séu
aflabrogd undanfarinna méanada skodud blasir vid, ad pau hafa sist verid minni i heimsfaraldri
en raunin var fyrir tima COVID. Nysmidaakveedid hefur leitt af sér 6raunheefa faekkun sem er i
algjorri andstodu markmid akveedisins par sem byggt er a ad gengio sé Ut fra edlilegri
lagmarksmonnun & fiskiskipum. bvi fer fjarri ad med akvaedinu hafi verid lagt upp med pad ad
yfirfeera vinnuframlag peirra sem vantar upp &fulla ménnun yfir & matsvein, vélstjéra og
yfirstyrimann sem hafa yfirdrifin verkefni, 8nnur en pau ad ganga inn a verksvid peirra tveggja
haseta sem ekki eru lengur um bord. Faekkun i ahofn er i raun bein afleiding af nysmidaalaginu.
Steestur hluti avinningsins vegna feekkunarinnar rennur til Gtgerdarinnar, sem med feekkun feer i
fyrsta lagi helming pess aflahlutar sem skapast vid brotthvarf tveggja dhafnarmedlima, leekkun
rekstrarlida s.s. V/trygginga, feedis og fatapeniga svo eitthvad sé nefnt. Lang veigamesti
avinningurinn felst i pvi ad med heekkudum aflahlut samfara auknu vinnualagi ahafnar, naest
fram heekkun a medaltals-aflahlut iflokki steerri isfisktogara. Haekkun sem nanast gulltryggir ad
eina utgerdin sem undirmannar sin skip losnar alfarid vid ad hafa ahyggjur af atgjoldum vegna



nysmidaalags. Um leid skerdast samkeppnismoéguleikar annara Gtgerda verulega par sem deila
barf i aflahlut peirra skipa med 15 i stad 13 sem a0 sjalfsogdu leidir til leegri aflahlutar pr.
Uthaldsdag & peim skipum. Utgerd sem lendir af fullum punga fyrir nysmidaalaginu midad vid
svipud aflaverdmaeti og a sidasta ari p.e. 1600-1800 miljénir gaeti purft ad greida sinni ahéfn
40-50 miljénir i nysmidaalag. Sé horft til priggja skipa sem 6ll eru yfir medaltalinu eins og i tilviki
Samherja spara uUtgerdinni 120-150 miljénir kr. auk pess sem 75 miljéna tekjuaukning a sér stad
vegna faekkunar i dhofnum. Ad ébreyttu er haett vid ad adrar Gtgerdir med hlidstaed skip
bregdist vid med sama hzetti og hér hefur verid lyst. Verdi petta |atid kyrrt liggja pba eru
grunnforsendur fyrir nysmidaakvaedinu brostnar.

14 tima reglan
Vid leggjum mikla aherslu a ad 14 kist. reglunni sé framfylgt vegna lagabreytinga um ad a
batum undir 15 metrum megi einn og sami madurinn gegna stoédu skipstjora og vélstjéra. Vid
skorum a yfirvdld ad taka i notkun rafraent eftirlit med &llum skipum og batum, pannig ad
begar skip laetur ur héfn sé sjalfvirkt athugad med 1.Haffzeri.
2. Ménnun 3. Logskraningu 4. Hvort skip sé€ a 14 tima reglu. Ef eitthvad af
framangreindu er ekki eins og pad a ad vera, pa feer skipstjéri tilkynningu um pad og er
oheimilt ad halda a sjé fyrr en baett hefur verid ur pvi sem a vantar. Einnig er mikilveegt
ad beitt verdi sjalfvirkum sektarakvaedum vegna brota likt og gert er pegar umferdarlég
eru brotin. Sektarupphaedir verdi faelandi pannig ad takast megi ad utryma
brotum. Endurtekin brot leidi til réttindamissis og missis haffeeris.

Vardandi ofangreint er minnt & ad island hefur sampykkt ad ILO 188, en samkvaemt 13.
grein (a) er akveedi um ad skip skuli vera naegilega mannad til druggrar siglingar og
starfsemi undir stjorn heefs skipstjora osfrv. Og i 14. grein (a) er akvaedi um ad skip
sem eru lengri en 24 metrar skuli vera neegilega ménnud med haefri ahéfn, sja nanar
ILO 188.

F.h. FS. F.h. VM F.h. SSI

Arni Bjarnason Gudmundur Helgi Pdrarinsson Valmundur Valmundsson
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Givid Ut/ Issued in

-sambert legtingslég nr. 63 fxa 3. juli 1998 um manning av skipum sum broytt vid loglingslég nr. 51 fra
07. mai 2019 og eftir ti meginreglu og stevnumidi, sum er skipad i fundarsamtykt A.1047(27) vidlikin av
altjooa sjoferdslu felagsskapinum (IMO) 30. november 2011/

accordance with Parliamentary Act No. 63 dated3 July 1998 on Ships Manning as antended in
Parliamentary Act No. 51from 07 May, 2019 and in accordance with theprinciples andguidelines set
out in Resolution A.1047(27) by the International Maritime Organisation (IMO) on 30 Noventber 2011
og/and

- undir aseting V/14 i samband vid altj6da millumtjodasattmala um trygd & sjonum (SOLAS) fra 1974,
vid seinni broytingum

under the provisions ofregutation V/14 ofthe INTERNA TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OFLIFEATSEA, 1974, and later amendments

Faroe Islands

Kingdom ofDenmark
Issued by
Faroese Maritime Authority

Skipaupplysningar / Particulars of vessel :

Navn & skipinum/ Kallimerki/
Name of vessel Callsign
Heimstadur/ $sh IMO - Nummar/
Port of Registry Toshavn IMO - Nuntber
BT/ i
or. 10119 Frar'ntakumegl' (KW) 9000

: Main Propulsion power (KW)
Skipaslag/ i

pasiag Handilsskip//\V/erc7nw/ vessel Lzekkad framtokumegi (KW)
Type of vessel Prop. power (KW) Derated

Tidum 6dmannad maskinram/
- . Ja/Yes A
Periodically unattended ntachinery space
Rakstrarfelag/
Operating Company iceiunu

Siglingaroki JTrading Area |Altj6da sigling/Ititernational voyage

*) Ersiglingarokid annad enn 6avmarkad, skal ein fragreiding ella kort yvir okid fy'lgja vid
manningarskjalinum/ffVim? a trading area otlier than nnlimited is shown, aclear description or map ofthe
trading areashoud be included iit the document.
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TJie vesseinamed in this documeniis considered io be safely manned if, wdien it proceeds to sea, it carries not less tlian the
number and gradcs/capacijies o fpersonnel specified in the table(s) beJow.

Stig/ Starv- Sjovinnubraev Manningartal
Grade/capacity Certificate (STCWregulation) Number ofpersons
Skipari/A/rwif./. Reg. 11/2 as Master 1
Yvirstyrimadur/C///e/'Mate Reg. 11/2 as Chief Mate 1
- : Reg. 11/1as Watchkeeping
StyrimadurlMate Offtcer 1
Reg. 111/2 as Chief Engi
Maskinstjori/C///e/"Engineer 6g. Tz as LhietEngineer 1
Officer
Reg 111/2 as 2nd Engineer 1

1 meistari/2 nd Engineer
Vakthavandi maskinyvirmadur/0//7ccr in charge ofan
engineering watch *)

Skipselektrikari£Zec/rc Technical Offtcer

Fulltikin dekkari/ly4A/c Seafarer Deck Reg. 11/5 1

Ofulltikin dekkari/Ratntgsformingpart ofa nav. Watch Reg. 11/4 2

Dekkari /Rating 1

Ofulltikin motormadur/ Ratingsformingparl ofeng. Watch Reg. lil/4 1
*

Kokkur/Cook *) Ship's Cook 1

Annad/Other

Serlig krov ella serligar umstédur, um nakrar:

Special requiremcnts or conditions, if any:

Deck offtcers must hold a vaiid GMDSS GOE ceriificate
*)Acc. to §7 in the Parliamentary Act no. 63from July 3rtl, 1998 as amended acc. to ParJiamentery Act no 51
front 07 Ma, 2019 andacc. to MLC 2006 reg 3.2

Stadur/Place Térshavn August 17,2020
Tann/On;

Innsiglid hjaSjovinnustyrinum

Undirritad vagnag g iiB fluj,
, Faroesc Maritinie Authorii>
Jogvan Hentze

(Seal ofl/te Adminmration)
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