Nd. 734. Nefndaralit

um frumvarp til laga um jarnbrautarlagning og frumvarp til laga um verd-
hakkun ut af jarnbrautarlagningu (pingskj. 113 og 187).

Fra minni hlutanum i jarnbrautarmalinu.

Jeg hefi ekki getad ordid alveg samferda nefndinni um petta mal. Or-
sOkin til pess er sem nu skal greina,

1. | samgongumalum tel jeg landid mest vanhaga um haganlegar sam-
gongur 4 sj6, samgongur a sj6 umhverfis landid, og vid utlond, og pad eigi
ad ganga 4 undan é6llu 60ru i pessum malum, ad koma samgéngunum i pad
horf, ad sjéleidin sje notud ut i csar.

Jeg tel, ad fyr en bad er gert, sje eigi med neinni vissu haegt ad dema
um, hvernig samgongur eigi ad liggja a landi, og hvada samgongufeeri er hent-
ugast ad nota.

Pad er kunnugt, ad eigi er ménnum enn ordid ljost, hvad audvelt er
ad koma vorum til Stokkseyrar og Eyrarbakka, og jafnvel til Vikur sjoleidina,
ef skynsamlega er ad farid.

Pad er sem sje alhagt bdi sumar og vetur, ad koma pangad vérum og
sekja vorur, ef farid er eftir vedri, og hentugur batur 80--100 smalestir er til
taks ad fara ferdir pbangad, er vedur leyfir, sem avalt er audid ad velja sjer,
ekki sist sidan siminn var lagdur.

Batur med bessari steerd geeti siglt inn 4 héfn 4 Eyrarbakka ad minsta
kosti alt sumarid, er vedur leyfir.

Samgongur peer til syslnanna austan fjalls, sem vjer getum pannig haft,
bdi 4 sjo og landi, med peim vegum, sem nylega eru lagdir og flestir munu
hafa verid dnagdir med, begar peim var semilega vid haldid, =ttu enn sem
komid er, ad fullnegja sannri flutningaborf sysnlanna austan fjalls,

2. Jeg tel efnahag pjodarinnar bannig, ad hun fyrst og fremst purfi
ad eflast ad efnum og framleidslu ddur en hun fer ad afla sjer peirra peginda
er slik jarnbraut getur veitt. Jeg segi peeginda, pvi meira getur jarnbraut ekki
veitt en peegindi i landi, sem ad visu geti framleitt mikid, en sem ekki getur
gert bad vegna almennrar fatektar. Og jeg fullyrdi, ad jarnbrautin geti ekki
ut af fyrir sig, aukid framleidsluna, heldur vaxandi efni alment og aukid veltu-
fie bankanna.

Pessi 2 skilyrdi verda bvi ad uppfyllast, ad minu aliti, adur en farid er
ad leggja jarnbraut, '

Daemi pessu til sonnunar:

Flestir bingmenn munu bekkja jardir, sem eru hjer nzst Reykjavik
og vid adalvegina hjer, svo sem Kopavog, Bustadi, Artin, Arbee, Grof og
Keldur. Allar pessar jardir liggja svo neerri Reykjavik, ad ekki geti jarnbraut
komid peim ad neinu haldi. Og pessar jardir geta selt mjélk sina med aftalla-
lausu verdi alt 4ri® um kring. Pratt fyrir pad berjast baendur pessara jarda i
békkum, og hafa ekkert afl 4 ad rekta jordina ad neinum mun fram yfir pad,
sem fyrirrennarar beirra gerdu.

Jeg sje litla breytingu & peim jor8um bau 30 ar, sem jeg hefi verid {



Reykjavik. Og likt metti segja um fleiri jardir i nand vid bessa 3 vegi Or-
sokin er ekki jarnbrautarleysi, heldur almenn fdalekt. Og ekki veeru pessir
beandur betur settir, nje beendur yfir h6fud hjer sunnan fjalls, ef mjélk feeri
ad flytjast austan ur Rangarvallasyslu og Arnessyslu, sem hlyti ad fella mjolk
ad miklum mun i verdi, og bad ef til vill svo mikid, ad enginn hagnadur
veeri fyrir neinn ad selja hana til Reykjavikur,

Jeg hefi heldur ekki ordid var vid neina mjolkureklu i Reykjavik, svo
ad markadur veeri par fyrir mikid meiri mjolk en ad berst nu.

Ef til Reykjavikur flyttist nokkud ad mun meira af mjolk en nu,
mundi pad hafa tvent i for med sjer. Mjolkin fjelli i verdi, og salan yrdi oviss.

3. Pa er pvi og haldid fram, ad ef jarnbraut yrdi 16gd yfir petta sveedi,
sem frumvarpid fer fram a, pa mundi folkinu fjoélga par unnvérpum, eins og
reynslan sje i Vesturheimi og vidar, par sem jarnbrautir eru lagdar yfir 6reekt-
ud lond, sem ba sjeu tekin til rektunar.

Hvadan etti slikt folk ad koma? Og hvadan & folk ad koma sem
hefir yfirleitt svo mikid meiri efni en félk pad sem nu byggir petta sveedi, ad
skjotri reektun yrdi komid i framkvemd, sem faeddi bessa nyju innflytjendur
i syslurnar?

Pad folk er ekki til 4 Islandi, pad yrdi pvi ad flytjast inn fra 6drum
Jondum, til pess ad reekia gras a Islandi i stad korns erlendis, sem pad er van-
ast ad raekta, og sem gengur miklu fljotara, bar sem skilyrdi eru fyrir slika
rektun. Ardurinn bpar kemur ad kalla mé strax, dn bess ad fyrst purfa ad
skapa aburd & jordina.

Er slikt fyrirteeki sem jarnbrautarlagning byggjandi a pvi, ad folkinu
fjolgi ort fyrir jarnbrautina? Jeg tel pad reyk einn, pvi omoégulegt er ad
bera saman Island i pessu efni vid t. d. Vesturheim. Par geta menn lagt jarn
brautir yfir 6rektad svedi, og ba venjulega milli tveggja baeja, eda ut fra stér-
bz, vegna pess, ad nog folk er til i landinu sjdlfu, sem hefir badi afl, dug og
porf fyrir ad taka land til yrkingar, vegna pess hvad stérbairnir eru yfirfyltir
af foélki, sem verdur ad leita eftir ardveenlegri atvinnuveg en bad hefir i baj-
unum. Og rektunin gengur par miklu fljétara en hjer, af pvi peir purfa ekki
ad rekta gras, heldur korntegundir, enda nogir bankar par til ad leggja fram
fjeo.

Rzektun, t. d. tana, er alveg hdd pvi, ad daburdurinn geti aukist, en
hann eykst ekki nema smdtt og smdit, pess vegna getur tinraekt ekki aukist
ad neinum mun, nema 4 morgum arum. Hinsvegar gati dveita, par sem skil-
yrdi eru god fyrir hana, ordid nokkud fliott ad 1idi, en ekki skapar itlenda jarn-
brautin hana, heldur vaxandi dugur og aukinn efnahagur landsmanna sjdlfra,
og vaxandi préttur bankanna. .

Jeg sny mér nu ad jarnbrautarfrumvarpinu sjalfu og skyrslu peirri, sem
verkfreedingur landsins hefir samid, sem prentad var fyrir ping, en sem bing-
moénnum var fyrst gefinn kostur 4 ad sja, er komid var fram ad midju pingi,
og allir pingmenn voru ordnir 6nnum kafnir i 6drum pingstorfum.

Pad er pvi ekki hentugur timi til pess ad semja rokstutt alit um pessa
skyrslu og betta mal yfir hofud, eins afarilla undir buid og pad er.

Flutningsmenn stadhaefa, ad skyrsla verkfredingsins, sem er deellun
um Iagningarkoslnad, rcksturskostnad og tekjur, sje i 6llum greinum naegilega



itarleg og abyggileg, en verkfredingurinn sjdlfur getur b6 bess ad minsta
kosti 4 sumum stodum, ad skyrslan sje bygd & dgiskunum ad morgu leyti.
Vil eg nota hans eigin ord um petta atridi. '

»Pessi kafli 78 km. neer austur & méts vid Burfellid. Padan hefir vest-
»ari leidin ekki verid hallamzld, en eftir samanburdi & landslaginu aztla eg
»ad a nestu 16 km. eda til Olvesdr, verdi jardvinnan i mesta lagi 4000 ten-
»ingsmetrar 4 hvern km. og fra Olvesa ad Pjorsa 3000 teningsmetrar 4 km.
(bls. 6)«.

Hallameling hefir samkvaemt bessu ekki verid gerd nema ad Burfells-
fjalli i Grimsnesi, vestari leidina.

Um bryrnar segir hann & bls. 6.

»Eg hefl melt lauslega bruarstedi a flestum am a leidinni, og gert laus-
»legar aztlanir um kostnad vid bryrnar samkvaemt pvic

Hjer er pvi ad eins um lauslegar deetlanir ad reda og lauslegar mel-
ingar um stér-brijr, svo sem yfir Sogid og Olvesd auk margra annara smeerri
bria a pessari leid.

Um rannsékn snjoalaganna segir verkfredingurinn & bls. 10: »Pvi
»midur voru melingar ekki framkvaemdar eins reglulega framan af vetrinum
»og eg hafdi lagt fyrir, heldur slept Gar mealingum begar snjolitid vare.

En etli ad hafi pa ekki lika getad sloppid ur meling pegar snjomikid var?

Um nuverandi umferd og flutning segir verkfraedingurinn a bls. 12.

»Eg hefi 1atid telja umferdina um bada vegina drlangt svo nakvaemlega
»sem kostur var, an pess ad gera ut til pess sjerstaka mennc,

Hjer er 6llum dyrum haldid opnum, enda hlytur umferdaskyrslan ad
vera mjog onakvaem, baedi vegna pess, ad talsvert er langt fra bae ad veginum,
sjerstaklega Kolvidarholi, svo 6rdugt er ad sja ad heiman, hvad mikid og
hvad er i vognunum, en um bad, hvad er i vognunum er naudsynlegt ad vita,
ad minsta kosli i manudunum oktober, névember, desember, janiuar til mids
juni, pvi 4 pessum tima getur vel verid mikid af flutningum heg, f60ur fyrir
hestana, einkum & sudurleid, sem draga yrdi fra ventanlegum jarnbrautar-
flutningi, en sem ekki er gert.

Asetlun verlkfrsedin gsins.

Pessi demi hjer ad framan hefdu att ad vera nzeg til pess ad verk-
freedingurinn hjeldi afram ad vera nokkud geetinn a astlunum sinum. En peg-
ar hann fer ad gera aztlanirnar, bygdar a pessum lauslegu athugunum, pa er eins
og hann hafi fallid fra 6llum efa, einnig »Um nuverandi umferd og flutningac
(2 bls. 12—14) og leggur vist fullmikid upp ur flutningunum, eins og eg hefi
adur bent 4, p6 ekki sje nema ad pvi er hrossaf6drid snertir.

Fullfermi telur hann 4 tvihjéludum voégnum 400 kilo, en menn hjer,
er mest skifta vid austanmenn, segja ad telja megi fullfermid 325—350 kilé,
en betta gerir ekki svo mikid til, pegar ad reda er um jafnéabyggilega skyrslu
yfir hofud.

Samkvamt pessari skyrslu (4 bls. 13) kemst verkfraedingurinn ad peirri
nidurst6du 4 bls. 14, ad niverandi umferd yfir Mosfellsheidi og Hellisheidi sje:

menn, vorur, tonn saudkindur

TR 1891 zr, ~ ¢ins og skyrslan telur.




Af mannflutningom eru: 15,008 ridandi menn, 2691 menn gangandi
eda hjolandi, og 3052 akandi menn.

Pess verdur vel ad geta, ad hjer er ad reda um alla umferdina
um pessa vegi austur og sudur, frd Austur og Vestur-Skaftafellssyslum, Rang-
drvallasgslu og Arnessgslu, alla ntiverandi flutningsporf pessa leid, med vor-
ur, sem hagur er ad flytja til eda fr4 Reykjavik nti sem stendur, og ad allir
peir utlendir og innlendir skemtiferdamenn eru hjer med taldir, sem telja pad
adalatridid, ad ferdast 4 hestum. Pess bid eg vel ad gata, pegar farid er ad
yfirvega dsetlun um tekjur og gjold fyrirteekisins i heild sinni, bygt &4 frumvarp-
inn, og skyrslu verkfraedingsins.

Um heyflutning, 175 kyrfédur, sem verkfraedingurinn gerir rad fyrir a
bls. 21 i skyrslu sinni, getur ekki verid ad raeda, pvi fyrir pad fyrsta faer Reykja-
vik ndég hey, adflutt sjéveg, og bvi a4 odyrari hatt, fra Kjalarnesi, Akranesi,
Alftanesi, ur Kjoés, Mosfellssveit og Borgarfirdi, svo engin purd er 4 heyi, og
yrdi um nokkurn mjélkurflutning ad rzda austan yfir fjall, pa er enn sidur
porf a heyflutningi til Reykjavikur. Enda mundu adrir ekki selja hey fyrir
pad verd, sem faest fyrir pad, ad flutningskostnadi fradregnum, en peir, sem
hefdu ekki rdd d, ad eiga kindur eda kyr a heyinu. Annars vil eg visa til rit-
gerdar eftir professor Eirik Briem, sem er nakvem, og bygd a eigin reynslu
um gildi heyfodurs,i 5. argangi Bunaoarritsins, sem varpar skyru ljési yfir, ad
eigi mundi borga sig ad selja hey eda mjolk & pann hatt, sem hjer er rad fyrir
gert.

Um flutning & kartoflum ad austan er pad ad segja, ad nagt berst af
kartoflum til Reykjavikur fra Akranesi og 60rum nalegum st60um, sem menn
flytja sjer hjerum bil ad kostnadarlausu, pegar ferd fellur, og peir fara & bat-
um sinum hvort sem er til Reykjavikur. Og eigi er utlit fyrir, ad Arnessysla
sje aflogu feer, par sem hun hefir flutt inn fra utlondum kartéflur 2000 kilé
arid 1911 sja verslunarskyrslu 1911 bls. 8.

Pa gerir verkfraedingur ennfremur rad fyrir, ad mikid flytjist af mjolk
til Reykjavikur, og sem jeg hefi mjog dregid i efa. Ef gert er rad fyrir, ad
hin seldist hjer 4 15 aura potturinn, b4 mundi sa reikningur lita pannig ut
fyrir béndann:

. Soluverd a 100 pottum ... .. vee e e 15,00
Par fra dragast 5 pottar fyrir vanholdum v16 solu samkvaemt venju
ao015a .. .. R | I 451
Flutningsgjald a ]arnhraut T I
Flutningsgjald 4 umbudum fram og aﬂurc 60 pd vee e e 1,20
Soélulaun 4 mjélkinni ... .. .. ... .. e e e 2,00=5,95

Pa yrbl eftlr afgangs: Kr. 9,05
Og er b6 6talinn ﬂutnmgskostnaaur til stodvarinnar,

Bondinn fengi pannig 9 aura fyrir mjolkurpottinn ad éfrddregnu fluin-
ingsgjaldi til jarnbrautarinnar.. Og loksins er ekki gert rad fyrir rentum af
verdi ilatanna, nje fyrir fyrningu beirra, og ganga bau po fljétt ur sjer, og otal-
inn er kostnadurinn vid ad flytja pau a jarnbrautarstodina i Reykjavik i baka
leidinni. Og engin vissa veeri fyrir, ad mjolkin seldist hjer yfir hofud, pegar hiin
veeri hingad komin og allra sist fyrir petta verd.



Pad virdist pvi ekki vera heegl ad gera rdad fyrir neinum mjélkurfluin-
ingi til Reykjavikur. _

Pa gerir verkfradingurinn rad fyrir, ad »flutningur 4 végnum og klifja-
hestum milli Reykjavikur og Arnessyslu mundi pegar i stad leggjast nidur,
eda sama sem leggjast nidur, pegar brautin flytti fyrir 1 eyrir pundid austur
a stodvar i midjum Floae, (bls. 21).

Gerir hann rad fyrir, ad 500 tons af voérum fari pegar i byrjun milli
Reykjavikur og bpingvalla (i umferdaskyrslunni a bls. 14 talid 291 tons) og
milli Reykjavikur og Sudurlandsundirlendisins 3000 tons, (i umferdaskyrslunni
a bls. 14 talid 1600 tons).

Pessi vidbot til Pingvalla, 209 tons, er effaust bygd a mjolkurflutningi,
heyflutningi, kartofluflutningi og 6drum sveitaafurdum, sem engar virdast geta
verid til 4 pessari leid, en hina voraflutningsvidbotina milli Reykjavikur og
Sudurlandsundirlendisins, 1400 tons, byggir hann sumpart 4 sému flutnings-
aukning, sem milli Pingvalla og Reykjavikur, og sumpart a4 pvi,ad Vs hluti af
vorum, sem nu flytjast beint til Stokkseyrar og Eyrarbakka, fari til Reykja-
vikur og verdi seldur badan austur,

Jeg vil nu leyfa mjer ad athuga pessa aeetlun 1id fyrir 1id.

Vid fyrri véruflutningsaukann, Pingvallaleidina, er pad ad athuga, ad
engar likur eru til, ad voruflutningar 4 pessari leid aukist ad neinum mun,
sem stafar af bvi, ad Pingvallasveitin er illa logud til tinraektar, sem geti
aukid flutning &4 mjoélk, heyi og 60rum afurdum, enda er adalbuskapurinn par
bygdur d saudfjarrekt. Og um aukinn flutning pessa leid austar ad, ur Laug-
ardal og Biskupstungum, getur ekki verid ad rada, bvi eins og kunnugt er
liggur 16ng heidi par 4 milli, Lyngdalsheidi.. Pad virdist pvi engin dtylla til
ad gera bar rad fyrir anknu flutningsmagni i brad & peirri leid, nema ef vera
skyldi sma nestispokar, sem Reykvikingar kynnu ad hafa med sjer til Ping-
vallaferda, ef su umferd ykist nokkud fram yfir pad, sem nu er.

Um hina leidina hefi jeg minst a &dur, ad pvi er aukning a mjolkur-
flutningi, heyflutningi, kartafla og annara afurda snertir, ad um slika aukning
getur naumlega verid ad rada i brad; er pa eftir ad ihuga, 4 hverju verkfraed-
ingurinn byggir bad, ad !/« hluti af vorum, sem nu flytjast til Stokkseyrar og
Eyrarbakka muni flytjast beint til Reykjavikur, og padan aftur med jarnbraut-
inni austur.

Pad er kunnugra en fra burfi ad segja, ad verslun benda austanfjalls
vid Reykjavik hefir smamsaman horfid ad miklu leyti. Petta stafar af pvi, ad
kaupmenn 4 Eyrarbakka og Stokkseyri, geta flutt til sin vorur beint fra ut-
16ndum fyrir nalega sama flutningsgjald og til Reykjavikur. Peir hafa pvi
getad selt bungavoruna baedi i sumar og haustkauptid vid sama verdi og kaup-
menn i Reykjavik.

Af pungavéru (matvornm og pesskonar) hefdi pvi ekkert verid kegpt
i Reykjavik & sidari arum, ef beendur ad austan hefdu ekki att énnur erindi
svo sem ad flytja afurdir sinar 4 markad i Reykjavik (eda til utlanda, smjor-
buin), eda til pess ad sakja sjdfarafurdir og taka pa kaupstadarvéru um leid.

Flutningur 4 utlendum voérum fra Reykjavik og austur, er pvi alveg
hadur pessari porf. Af pvi leidir, ad pad er heldur ekki nein dfylla til pess ad
dztla ad /s af vorum sem til Eyrarbakka og Stokkseyrar flytjast nu sjéleid-



ina, flytjist fyrst til Reykjavikur, til bess badan ad flytjast aftur austur, fyrir
2 kr. 100 kilé6 med jarnbraut. .

Samkvemt bessu virdist eigi, nu sem stendur, verda bygd nein tekju-
von fyrir jirnbrautina nema a umferdaskyrslu verkfredingsins & bls. 13—14,
Verd jeg pvi ad fara um hana nanar nokkrum ordum.

Til pess ad nokkud verulegt hefdi verid hegt a henni ad byggja, pa
hefdi hun purft ad greinast, ad pvi er vérufluiningana snertir, i tvent: hvad
margir halfhladnir eda fullhladnir vagnar hefdu farid austur, og hvad margir
sudur, pvi i sudurleid flytjia menn ekki i manuduuum oktdber til mids juni,
annad af vérum, sem teljandi sje, en hangikj6t, smjor og litid eitt af keefu.
Hinn hluti farmsins er hey, fédur handa hestunum, sem eigi mundi verda
jarnbrautarfarmur, :

I 68ru lagi hefdi purft i skyrslunni ad greina a milli lausridandi manna
og manna sem rida med vagnhesta i taumi, og peir munu ekki vera fair, pvi
flyttist varan med jarnbraut, mundu peir menn hetta ad ferdast, sem nu teyma
vagnana. Og meiri hlotinn, sem fer lausridandi um veginn nu, mundi halda
bvi afram, pé ekki veeri nema anzgjunnar vegna, pvi flestir Islendingar sem
med jarnbrautum hafa farid, og pad jarnbrautum, sem veglegri og fljétari eru,
en hjer er gert rad fyrir, mundu heldur kjosa ad rida hesti sinum, en fara
med jarnbrautinni, enda verda beir ad eiga hann afram, hvort sem er, po jarn-
braut komi.

Pegar pessa er gmtt, og bess, ad bondinn verdur ad eiga hestinn pé
jarnbrautin komi, og ad pad flutningataeki er honum pvi kostnadarlaust, pa er -
alveg oheett ad lekka mannflutningatéluna samkvaemt pessari skyrslu um helm-
ing, sem feeri med jarnbrautinni, eda i 6llu falli ofan i 11,000 manns.

Um pa stadheefing verkfredingsins »ad flutuingar 4 véognum og klyfja-
hestum milli Reykjavikur og Arnessyslu, mundi pegar i stad leggjast nidur,
ef vorur austur i midjan Floa yrdu fluttar fyrir 1 eyri pundid, pa stafar su
stadhafing eflaust af okunnugleika.

Mest af peim vorum, sem fluttar eru nu pessa leid, eru fluttar a vogn-
um, getur einn unglingsmadur vel farid med 3 tvihjélada vagna, eda brja hesta
med vognunum. Til ferdarinnar eru pa notadir 3 vagnhestar, og einn hestur
til reidar. Ad sunnan geri eg rad fyrir, ad peir flytji 700 pd. af vérum (ekki
400 kilo, eins og verkfraedingurinn &eetlar), pad er samtals ... ... 2100 pd.
og i sudurleid /s farms eda um e e e e e e 500 pd.

Samtals 2600 pd.

Med jarnbrautinni mundi kosta ad flyt[a pessar vorur eftir aetlun verk-
fraedingsins um 26 kroénur.

En hvad kostsr nit bondann sjdlfan ad flytja vorurnar?

1. Einn unglingsmann i 3 daga, fram og aftur 4 3 krénur ... ... ... 9,00
2. Vagnslit a 3 vognum sem kostar um 125 Kr. hver med aktygjum og
vextir %/oo

9,00
Samtals 18,00
Er pa eftir 8 kronur fyrir hestana, sem er god leiga, par sem pa parf

ad eiga hvort sem er, ma pvi telja pa upphaed fundid fje.
Og eflaust mundi béndinn kjésa heldur ad lata vinnumann sinn firra




sig pessum 9 krona utgjoldum, sem aetladar ern fyrir daglaunum hans, en
ad gjalda peer fyrir flutning.

Petta flutningadeemi er bygt a reynslu, og verdur pvi ekki vefengt.
Margir lestamenn hafa fleiri en prja vagnhesta og vagna i taumi.

Pess utan liggja sum hjerud i Arnes- og Rangirvallasyslum svo afskekt
fra jarnbrautinni, ad 6hugsandier, ad pau notudu hana ad neinum mun, jafn-
vel b6 flutningarnir veeru 6dyrari med jarnbraut, en nu eru beir, vil jeg nefna
sem demi Laugardalinn, Biskupstungur og Olvesid.

Samkvemt pessu etti madur med eins miklum rjetti ad geta acetlad,
ad ad eins helmingurinn af pvi, sem skyrsla verkfradingsins telur voruflutn-
inginn samkveemt skyrslu hans a bls. 13, og uppgjordinni 4 bls. 14, geti talist
- flutnings von fyrir jarnbrautina eda um 1000 tons.

Um flutning saudfjar med jarnbrautinni verdur fraleitt ad rseda, 4 med-
an vier hofum pa vegi sem vjer hofum.

Sumir beendnr halda pvi fram, ad fje ljettist, sem rekid er austan ur
Arnessyslu og Rangarvallasyslu, sumir giska 4 5 pd. a kjot og mor, adrir
giska 4,ad kind missi ekkert af kjoti, en 1 pd. af mor, og enn adrir halda pvi
fram, ad fjed missi ekkert nema »véombinac.

Allir pessir menn geta haft rjett fyrir sjer, pvi hvort fjed ljettist 4 hold
eda mor eda ekki, kemur alveg undir pvi, hvernig fjed er rekid. Sje allrar
varudar gett vid reksturinn, ljettist hvorki kjot nje mor. Ljettist petta um 5
pd. bessa. stuttu leid, md segja ad fjed meeti svo illri medferd, ad astzda sje
til fyrir dyraverndunarfjelagido ad taka i tanmana.

Pess vegna er bad alveg undir ménnunum komid sjalfum, hvort fjed
missir hold vid reksturinn eda ekki. Leri menn ad reka fje eins og t. d.
Skaftfellingar gera, er alt tap 4 pyngd fjarins, vegna reksturs, fyrirbygt.

Og bad borgar sig areidanlega betur ad leera ad reka fjed, en ad leggia
jarnbraut i pviskyni ad firrast tap, sem ma komast hja a jafn audveldan hatt.

Sennileg dzetlun um tekjur jarnbrautarinnar yrdi pa 4 pessa leid.

1. Folksflutningar:
Til Pingvalla ... .. .. .. 4000 % 55 = 220,000 mannkilom,
Til Sudurlandsundirl. ... ... 7000 X 100 = 700,000 —
Samtals: 920,000 pr.%ed kr. 36,800
2. Voruflutningar:

Til Pingvalla ... ... ... ... 150 X 55 = 8250 tkm.
Til Sudurlandsundirl, ... ... 850 X 100 = 85,000 —
Samtals: ~ 93,250 ®/»  — 18,650
3. Postflutningur ... ... o o o e e — 3,500
kr. 58,950

4. Eigi parf ad gera rad fyrir miklum flutningi skemri leidir, eda
upp i Mosfellssveit, en til pess ad ganga ekki alveg fram hja
pessum lid, asetla jeg hann, sem vitanlega er ofhatt ... ... — 3,550
Awtladar tekjur samtals: kr. 62,500
Oll tekjuvonin fyrir bessa braut, setti pvi ad vera na sem stendur i
heesta lagi 62,500 kronur, i stadinn fyrir 159 pus. ki, sem verkfraedingur-
inn aetlar, -



Audvitad er pessu fyrirteeki ekki reiknadar neinar tekjur af sima, pvi
per tekjur metti telja sama sem styrk veittan af landssjédi.

Grjaldahlidin.

P6 eigi sje sidur naudsynlegt ad athuga gjaldahlidina, en tekjuhlidina, -
ba stendur b6 svo a hjer, ad pad ma telja 6mogulegt fyrir einstakan ping-
mann eda pingnefnd ad gera pad svo ad fullnzgjandi sje. Til pess vanta 61l
gogn; og adstod manna er erfitt ad fa, peirra sem hafa pekkingu 4 malinu, og
areidanlega eigi eru vid fyrirtzekid ridnir, beint eda ébeint. Pad liggur pvi vid,
ad verkfredingarnir geti gert aeetlanirnar eins og peim list vid ad hafa i slik-
um malum, sem bessum.

Eg geri po6 rad fyrir, ad kostnadaraetlun landsverkfraedingsins sje miklu
ner sanni, en tekjuasetlunin, svo langt sem si detlun nceer. Audvitad er i
verdinu gert rad fyrir venjulegum hag til peirra, er fyrirteekinu aetla ad koma
a fot, baedi af efni og 6dru.

En b6 dugandi framfaramenn sjeu nokkurs studnings og ards verdugir,
sem venjulega hrytur af slikum fyrirteekjum, pegar pau komast i framkvaemd,
ba verda menn pé ad geeta pess i vidskiftum, ad »bddir hafi haginn«, sem kall-
ad er, peir, sem fyrir fyrirteekinu gangast, og landid i pessu tiltelli. Annars hallast
4, og hatt vid ad fari yfir um 6dar en varir, eins og deemi eru til um bess
konar fyrirteki, par sem likt hefir verid astatt og hjer.

Pess vegna verdur pingid ad fara mjog geetilega i pvi, ad taka opnum
ormum, eda tveim hdéndum, hverju vidskifta tilbodi vid landssjédinn, sem
kemur fram fyrir bingid, pvi jafnvel & minni grodabrallstimum, en vjer ni
lifum 4 hjer a landi, geta menn ekki talid sig hafa tryggingu fyrir pvi, ad peir,
sem hagnast vilja & slikum stértyrirteekjum, og sem audveldast er ad gera
med pvi fgrirkomulagi, sem hjer er stofnad ttl — liti 4 annad en sinn eigin
hag, hvad sem landi og pjod lidur, pvi hjer er blatt afram ad eins um versl-
un ad reda fra peirra sjonarmidi, verslun vid landssj6dinn.

P6 jeg eigi treysti mjer til ad meta gildi datlunar verkfraedingsins
gjalda megin i einstokum atridum, svo sem hvort bryr, jirnbrautarteinar,
timbur og annad er hzfilega a=tlad, pa leynir pad sjer ekki, ad um gjaldaa-
etlunina ma sama segja og tekjuasetlunina, hin er einnig mjog ondkvaem.

A bls. 6 i skyrslu sinni tekur verkfraedingurinn pad fram, ad eigi hafi
verid hallameld leidin fra Burfellinn (i Grimsnesi) alla leid ad Pjorsa, vestari
leidin, sem sennilega yrdi valin. Hallameeldir eru pvi ad eins 78 km. af leid-
inni fra Reykjavik ad Pjorsa (bls. 6). En ba vegalengd alla telur verkfred-
ingurinn 112 kilometra. Og par fyrir austan er heldur ekkert malt. Kostn-
adurinn vid bruargerdinar eru »lauslega« aztladar og »lauslega« mzld bruar-
steedin (bls. 6).

En begar frumvarpid er borid saman vid aztlun verkfréedingsins, ba
er su afarstora glompa a sambandinu milli frumvarpsins og detlunar verk-
freedingsins, ad eigi munar minna en allri leidinni fra Pjérsarbra ad Jokulsa
a Sélheimasandi, sem mun vera 85 km.

Petta synir best, hvad malid er illa undirbiiid, einnig ad pvi er gjalda-
hlidina snertir, ad ekkert verulegt samremi virdist vera & milli dmtiunar



verkfredingsins, sem 16gd er pé fram, sem grundvéllur fyrir frumvarpinu, og
frumvarpsins sjdlfs.

Samkveemt frumvarpinu (pingskj. 113) eiga leyfishafar ad fa einkaleyfi
til »ad leggja og reka jarnbraut fra Reykjavik austur < Rangdrvallasyslu, ad
»henni medtaldri med hlidardlmum nidur a Eyrarbakkac.

Jarnbrautarfjelagid hefir pvi eftir frumvarpinu rjett 4 ad leggja jarn-
brautina austur ad Jokulsa 4 Solheimasandi.

Og nezerri ma geta, hvort fjelagid notar sjer ekki pennan rjett, pegar
landssjédur d ad dbgrgjast allan reksturskostnadinn d pessari leid, auk '[2°fo i
varasjod, oy ad dbyrgjast 5°/, vexli af pvi, »sem varid hefir verid til jirn-
brautarinnar og pess, sem henni tilheyrir«.

Gera ma rad fyrir pvi, ad landsverkfraedingurinn hafi rjett fyrir sjer i
pvi & bls. 7, ad hyggilegra sje ad hafa jarnbrautarteinana med peim styrkleika,
ad meterinn vegi 20,5 kg. i stadinn fyrir 18 kg, yrdi pa lagningarkostnadur-
inn eftir hans acetlun ad Pjorsarbri og Eyrarbakka (bls. 15) 3,900,000 kr.,
sem, eins og alt er i gardinn buid, ma eins kalla — 4—5 miljénir, eda hver
veit hvad.

P6 ad rjettast vaeri ad gera awmtlun i einu lagi um kostnadinn vid
jarnbrautarreksturinn fra Reykjavik til Eyrarbakka og Jokulsar, ba vil jeg til
frekari gloggvunar gera hana i tvennu lagi, fyrst fra Reykjavik til Pjérsarbru-
ar og Eyrarbakka, sem, ef gjaldahlid verkfraedingsins og frumvarpsins, veeri
16gd til grundvallar, og ef reksturskostnadurinn & hverjum lestarkilometer er
reiknadur 1 kr, 16 a., og ad ferdirnar til Eyrarbakka sjeu jafnmargar og hinar
(bls. 20) yrdi 4 pessa leid:

Gjold:

1. Reksturskostnadur milli Reykjavikur og Pjorsarbraar 112 km.,
134,400 lestarkilometra, a /s . . . kr. 155,904,00

Reksturskostnadur milli Eyrarbakka og Olfusarbruar 11
kilometra, verda 13,200 lestarkilom. a Y . . . . . — 15312,00
9% vextir af 3,900,000 . . . . . . . . . . . . . . — 19500000
Kr. 366,216,00
Par fra tekjur, sem jeg detla . . . . . . . . . . . — 6250000
Arlegt tap yrdi pa . . . . . . . . . . . . . . . Kr 30371600

Jeg geri hjer ekki rad fyrir /2% til vidhalds, sem frumvarpid gerir
sjerstaklega rad fyrir, med pvi verkfraedingurinn segir 4 bls. 19, ad vidhalds-
kostnadur sje avalt talinn med reksturskostnadi, og geri jeg rad fyrir, ad hann
hafi gert pad i aeetlun sinni.

P4 leyfi jeg mjer ad fara nokkrum ordum um aaetlumna alla leid, sem
frumvarpid gerir rad fyrir,

Er pa fyrst ad athuga, ad p6 ad brautin verdi 16gd alla lelb pa, sem
frumvarpid heimilar, og sem eigi parf ad efa, ad framkveemt verdi samkvamt
pvi, sem 4dur er sagt, pvi fjelagid hefur par alt ad vinna, pa beetist p6 senni-
lega ekki vid tekjur at auknum flutningi, pvi ad allar ventanlegar tekjur ur
6llum 3 nzersyslunum eru pegar taldar (skyrslan bls. 13), allar tekjur, sem
nokkur likindi eru til ad gera megi rad fyrir i nalegri framtid. Og bent hefir



. verid a, hvers vegna nokkur pungavara yfir hofud flytst 4 landi austur i sysl-
ur, sem sje af pvi, ad menu fara med smeerri afurdir sinar sudur, einkum
hangikjot, smjor og kaefu, og purfa ad sakja sjéfang til Reykjavikur. Varu
nii samgongur a sjé i semilegu lagi til Eyrarbakka, pa mundi sjéfangio flytj-
ast pangad sjéveginn.

Pad er pvi ekki hagt med neinni vissu, ad azetla, ad tekjur beetist vid,
b6 jarnbrautin fari austur ad Jokulsa, Pad atti pa ad stata af pvi, ad menn
flyttu vorur med brautinni milli Jokulsdir og Eyrarbakka, en jeg hygg, ad nid-
urstadan yrdi su, sem deemi hjer 4 undan synir, ad bandur kysu heldur ad
nota vagna sina og hesta til pessara flutninga, en ad kaupa fulldyran jarn-
brautarflutning.

Ad pvi er lagningarkostnadarhlidina snertir, er fyrst ad geta pess, ad a
leidinni fra Pjorsa ad henni medtaldri til Jokulsar, eru fleiri stérvétn en fra
Reykjavik ad Pjorsa. Pad eru pessi hin helstu:

' Pjorsa, Rangarnar badar, Hroarslekur, (Selalekur), Pvera og Mark-
arfljot. '

Enginn efi er & pvi, ad meira gengur til briargerda & pessum kafla en
a hinum. Hins vegar er pessi kafli sljettlendari en hinn kaflinn, svo ofani-
burdur verdur minni. ZEtti pvi ad mega giska 4, ad lagningarkostnadurinn
yrdi svipadur, og 4 peim kaflanum, sem &setlun liggur fyrir um ad nafninu til.

Nu kvad vegalengdin fra Pjorsa ad Jokulsa vera 85 km. simaleid, bein-
asta leidin a kr. 31,250, — et veikari teinarnir eru notadir. Og yrdi pa jarn-

brautarlagningarkostnadurinn pann kafla nalegt . . . . . Kr. 2,656,250,00
og ef sterkari teinarnir eru notadir, baetast vid um . . . . — 75,000,00
a4 pessum kafla; jarnbrautin kostadi pa alla leid . . . . . — 6,631,250,00

Samkvemt bessu eetti rekstursreikningurinn alla leid ad lita Gt a
pessa leid:

Re ksturskostnadur milli Reykjavikur og Jokulsar 197 km., 236,400 lest-
arkilom. a 'Y%6 . . . . . . . . . . . . . . . .= Kr. 27422400
Milli Eyrarbakka og Olfusar, 11 kilém., = 13,200 lestarkiom. /16 — 15,312,00
5% af 6,631,250 kr. . . . . . . . . . . . . . . . . — 33156250

Samtals kr.  621,098,50
Hjer fra dragast adur aeetladar tekjur . . . . — 62,500,00

Tap érlega kr.  558,598,50
Tap landssj6dsins zetti pa ad verda um 558000 kr. 4 4ri af brautinni alla leid.
En fra pvi vantanlega tapi landssjods ber ad draga peer tekjur, sem kynnu
ad koma 4 leidinni milli Eyrarbakka og Jokulsar, sem ekki er haegt ad gera
rad fyrir ad verdi miklar, og enga aeetlun er hagt ad gera um, svo og bad
sem kynni ad nast med verdhaekkunar skatti peim & jordum, sem frumvarpid
4 pingskj. 187 gerir rad fyrir, sem jeg tel litla tekjuvon ad, sem sidar mun
verda bent a.

En otaldar eru pa lika til utgjalda beetur fyrir jardspell & jordum, er
landssj6dur kann ad eiga, og beztur beer, sem sveitarfielogin eiga ad greida
samkv. 3. gr. frumvarpsins. Og ennfremur tap landssjéds af simanum, ef
fjelagid feer tekjur atjhonum a jarnbrautarleidinni, eda nuverandi simaleid, a

pessu sveedi.



Nidourstadan.

Pad ma gera rad fyrir, ad pratt fyrir pessa nidurstodu mina, sem jeg
tel vera a negum rokum bygda, verdi menn i vafa um, hverri dsetluninni
megi betur treysta, minni eda landsverkfreedingsins. Jeg verd pvi ennfremur
ad fara nokkrum ordum um nidurstodu pa er hann kemst ad a bladsidu
22—23 i skyrslu sinni, par sem hann hyggur, ad med timanum hljéti bessi
jarnbraut ad gefa hreinan ard um 6,1%. I nefndinni hefir landsverkfreding-
urinn talid vafalaust, ad sa ardur fengist ad 15 drum lidnum fra pvi, er jarn-
brautin teeki til starfa.

Nidurstodu pessa feer hann (4 bls. 22) med bvi, ad lysa jarnbraut, sem
liggur eftir Jadrinum (Jeederen) i Noregi, milli Stafanger og Egersund. Braut
pessi er 1ogd arid 1878, milli tveggja hafnarbeja og er a lengd 76 km. Ibua-
talan segir verkfreedingurinn ad hafi verid 4 svedinu er jarnbrautin nadi til
50,000 pegar brautin var 16gd, en hafi vaxid um rim 14,000 a 25 arum, og
flutningsmagnid audvitad ad sama skapi. ‘

A pessu flutningsmagni milli pessara tveggja baja Stavanger og Eger-
sund, byggir verkfreedingurinn svo framtidarazetlun sina hjer, sem sja ma af
skyrslunni, og ad brautin, samkveemt hans sidara munnlega aliti i nefndinni,
muni gefa hinn a=tlada 6,1°% ard ad 15 arum lidnum. En verkfraedingurinn
skyrir hjer adeins fra gleesilegu flutningsmagni milli pessara tveggja hafnarbzja,
en hann letur pess alveg 6getid hvernig pessi braut hafi borgad sig.

Hann sem sje leidir alveg hja sjer, ad taka pad fram, ad pessi braut
var enga vexti farin ad gefa af stofnkostnadinum drid 1903, pa eftir 25 dra
notkun, og par af leidandi getur hann pess ekki heldur, hvad olli pvi ad braut-
in gaf engan ard, pratt fyrir mjég aukid flutningsmagn og félksfjélgun a4 jarn-
brautarsvedinu. Hver hlutur 100 kr. i pessu jarrbrautarfyrirtaeki er metinn
15 kr. virdi, i von um, ad peir verdi einhvers virdi sidar (sja Halvorsen &
Larsen, Tilleeg til den officielle Almanak 1904 bls. 107).

Og arid 1910, var bpessi sama braut heldur enga vexti farin ad geta
samkveemt skra fyrir pad ar, er jeg leyfi mjer ad lata fylgja hjermed sem nr.
2 til samanburdar. Hun er tekin eftir sama almanaki fyrir 4rid 1912 bls. 103.

Pad ma nerri geta, hvad mikid tap hefur verid a pessari braut i upp-
hafi, pegar hun, bratt fyrir mikla folksfjolgun & jarnbrautarsvaedinu og aukid
flutningsmagn, var engan ard farin ad gefa arid 1910 eda eftir 32 ar.

Af Dessari skra nr. 2 geta menn glogglega sjed, ad feerri jarnbrautirnar
i Noregi gefa nokkurn ard eda vexti, p6 paer hafi jafnvel verid reknar sidan
1875. En Dbvi midur verdur ekki sjed, hvad tapid d rekstrinum er mikid a
peim 29 jarnbrautum (af 39) sem lagdar hafa verid.

Ekki verdur heldur sjed, nema stofnfjed hafi verid sumstadar eda al-
stadar sett nidur eins og gert var i Danmérku 1901--1902, sem jeg sidar vik ad.

Pa virdist landsverkfredingurinn ekki telja pad miklu mali skifta, ad
brautin liggur 4 milli tveggja hafnarbeja, par sem mikil sigling er og verslun.
Stavanger med 57,936 ibium &rid 1910. En petta eru pé einmitt bestu skil-
yrdin fyrir pvi, ad jarnbraut geti svarad voxtum.

Af skyrslunni nr.2 ma sja, hvenser hver braut var 16g3 i Noregi, lengd
brautanna, hvad baer kostudu, greidda vexti og mat & hlutum peirra brauta,



sem gefa ard, eda venst er einhverntima ards af sidar, og eigi eru eingdngu
rikisbrautir. Matid a hlutunum er ekki glwsilegt, og bid jeg menn sjerstaklega
ad athuga bad i sidasta dalki skyrslunnar nr. 2.

Af skyrslunni sjest, ad adaljarnbrautin, sem bygd var 1854, hefir ekki
gefid arid 1910 nema 5'2%0 i vexti, og liggur hun pé it fra hofudborginni
Kristianiu, sem nu hefir 242,850 ibaa (1910). Pessi braut er pvi ekki enn
eftir 59 ar neerri buin ad na peim hag, sem landsverkfraedingurinn vantir ad
jarnbrautin austur nai eftir 15 ar, sem po a ekki ad vera rekin af landinu
sjalfu, heldur af utlendu fjelagi upp d landsins abyrgd og kostnad ad éllu leyti.

Pegar um bad er ad rada, hvort betur muni borga sig ad reka hjer
jarnbrautir en i Noregi, pa parf naumlega ad benda & annad en stzrd beggja
landanna, félkstélu og ferdamannastraum.

Noreglfr er ad sterd 322,908 ( ] km, Folkstalan par 1. des. 1910 2,391,782,
Island er ad sterd 104785 [ ] km. Folkstalan 1910 85,089.

I Noregi koma pa 7,185 menn & hverja 1000 [] kilometra, en & Islandi
810 menn a hverja 1000 J kildmetra.

Island er umflotid sj6 & alla vegu, en Noregur ckki nema 63ru megin.

Af pessum stadhattum leidir, ad flutningar a sjé koma ad enn betra
haldi hjer en i Noregi.

Pad mun pvi naumast vit i ad gera rad fyrir, ad flutningsporfin med
jarnbraut sje nieiri hjer en hlutfallslega vid pad, scm er i Noregi. Pad mun
bvi mega gera rad fyrir, ad han sje svo mikid minni hjer, sem munur er a
folkstolunni i badum l6ndunum a hverjum 1000 km. af landi. Hlutfallid
verdur ba 1:9. Geta mda bess, ad hjer er ekki tekid tillit til mismunandi
pjédarauds, og par af leidandi miklu meiri atvinnureksturs i Noregi ad- tiltolu
en 4 Islandi, en pad eykur audvitad flutningsporfina.

Ferdamannastraumurinn i Noregi er alkunnur, og er ekki haegt ad
jafna honum vid ferdamannastrauminn hingad. Pad veeri heldur ekki 6edli-
legt, ad Albingi rjedist i ad ad byggja bodlegt skiyli yfir ferdamenn bzdi 4
Pingvollum og vid Geysi, adur en lagt er ut i pad fiareydslutyrirtzki ad leggja
jarnbraut fyrir pa, sem beir pess utan mundu teplega nota, nema ad litlu
leyti. Peir mundu hjer eftir, eins og hingad til, hafa gaman af ad reyna
islenskt ferdalag og og islenska hesta.

Jarnbrauntir { Danmorku.

Pa metti bera saman Danmérku og Island.

Danmérk er ad sterd 38,968,70 [] km. Ibuatalan 1911 2,757,076,

I Danméarku koma pa & hverja 1000 Jkm. 70,750 mannbs, en & Islandi
adeins 810 manns eins og 40ur er sagt. Danmérk er vitanlega miklu rikara
land ad tiltélu en Island, og hefur ad pvi skapi meiri flutningsport ad tiliolu.

Danmork er renunsljett land, og pvi ageetlega fallid tll ddyrra jarnbraut-
arlagningu. Danmork er bjettbylt land og afar mikid heimsott af ferda-
manna straum.

Hin stendur éneitanlega stérkostlega mikid betur ad vigi en Island til
bess ad fa jarnbrautir til ad bera sig, ad o6gleymdu pvi, hvad Danir fa miklu
odyrara fje til jarnbrautarlagninga, en Island mundi nokkru sinni fi, pé um
frjalsa samkepni yrdi ad raeda.



Skodum pa til hvernig Danmork gengur.

Arid 1847 var fyrsta jarnbrautin 16gd 4 milli Kaupmannahafnar og
Hroarskeldu (4 milur).

Arid 1856 var pessi braut lengd til Korsor.

Smramsaman var svo brautum fjolgad, og var buid ad verja il beirra
255 miljonum kréna um aldamétin. Upphaed pessi var svo setl nidur i lands-
reikningi Danmerkur fyrir reikningsarid 1901—02 i 180 miljonir, alveg stryk-
adar ut 75 miljénir kréna, og var hagurinn bygdur d pessari nidurfeerslu
stofnfjarins arin 1902—03 og var pa 1,6% og arid 1903—04 2,5%. (Sja Hages
Haandbog i Handelsvidenskab 1910 bl. 891 og 895).

Jeg vil bidja menn ad athuga betta alt, og reyni svo hver, sem getur
ad trua pvi, ad jarnbraut austur ad Pjorsa geti gefid 6,1% vexti ad 15 arum
lidnum, eda yfir h6fud nokkra vexti, heldur skada og aftur skada] gifurlegan
fyrir landid.

Landsverkfraedingurinn bendir 4 a bls. 20, hverjir taxtar sjeu fyrir rikis-
brautirnar norsku, og segir par medal annars: »Pessir taxtar eru of lagir til
»bess, ad renta verd brautanna bar, pvi tekjuafgangur rikisbrautanna nam
»1910—11 adeins 2,22°/, af stofnkostnadi beirrac.

Meira segir verkfreedingurinn ekki, og geeti madur af pvi skilid, ad
bad veru adeins rikisbrautir, sem ekki borgudu sig, hinar baera sig semilega
eda vel.

En af skyrslunni nr. 2 geta menn sjed, ad einka brautirnar bera sig
engu betur en hinar, og eigi er hegt ad sji, hve miklu peer tapa.

Og loksins virdist mjer vanta hja landsverkfreedingnum, ad hann i
bessu sambandi gefi upplysingar um, hvers vegna rikisbrautirnar hsekka ekki
svo taxta sina, ad paer fai meiri ard en 2.22° at stofnfje sinu, og enn frekar
virdist purfa skyringar a pvi, hvers vegna einkabraulirnar, sem engan ard fa,
eda jafnvel lida stértap, ekki hekka taxta sina.

Jeg sje enga sennilegri astedu fyrir pvi, ad taxtarnir eru ekki haekk-
adir, ad minsta kosti 4 einkabrautum, en ba, ad ef jarnbrautirnar hekkudu
laxtana, pd feri almenningur ad flytia vérur sinar sjalfur upp ¢ gamla mdt-
ann sjéveg til neestu hafna, og padan d hestum og végnum, sem ba borg-
adi sig betur. Oldungis eins og jeg syndi fram a hjer ad framan, ad jarn-
brautinni okkar mundi verda erfitt ad keppa vid Fléamanninn, pegar hann
leggur a stad med hesta sina og vagna.

Einkaleyfid.

Eigi eetlast flutningsmenn frumvarpsins til, ad jarnbrautarfjelagid fai
ad eins einkaleyfi til ad leggja jarnbraut & pessu svadi, sem aeetlun hefir verid
gerd um, heldur »forgangsrjett fyrir 60rum, ad 6dru jofou, til pess ad leggja
»adrar jarnbrautir isambandi vid jirnbraut pd, er hjer r®dir um, i framhaldi
»af henni eda til hlidar vid hanac, ef landssjodur leggur ekki brautina sjalfur.

I fljotu bragdi getur ménnum, sem eigi eru slikum samningum vanir,
bott petta dkvaedi meinlitid, en pegar betur er ad geett, er petta dkvedi full-
komid einveldi yfir 6llum jarnbrautarlagningum hjer 4 landi, 6ldungis eins og
einokunin, sem Island atti adur vid ad bua, 011 samkepni er utilokud. Petta
liggur i bvi, ad omogulegt er ad bjoda i jarnbrautarlagningu, nema ad dyr



eigin rannsdkn hafi farid fram & sveedi pvi, sem jarnbrautin a ad leggjast yfir,
og bar sem betta fjelag 4 ad hafa samkvemt lGgum forgangsrjelt ad 6dru jéfnu
til ad leggja allar jarnbrautir hjer d landi, ba dettur audvitad enqum i hug,
ad kosta neinu til slikrar rannséknar, eda ad bj6da nokkurt bod rannséknar-
laust, pvi hann veil, ad jarnbrautarfjelagid hefir forgangsrjettinn, og ad pad
feer rjettinn, pegar bad bydur somu kjor. Pvi po einhver bjodi laegra bod en
fjelagido, pba part pad ekki annad en ad feera bod siit nidur i pad verd, sem
keppinauturinn baud, pd d pad rjettinn.

Pad dettur pvi engum ovitlausum manni i hug ad samkeppa, pegar
svo er i gardinn buid.’

Kauprijettur landssjoéds.

Gert er rad fyrir pvi i 4. gr. frumvarpsins a pingskjali 113, »ad.land-
»inu skuli askilinn rjettur til pess, pegar 10 — tiu — ar eru lidin fra pvi, er
»rekstur jarnbrautarinnar byrjadi 4 o6llu sveedinu fra Reykjavik austur ad
»Pjorsa, ad taka vid jarnbrautinni med 6llu, sem henni fylgir og tilheyrir, -
»samt skuldbindingum beim, er & henni hvila, gegn pvi ad greida upphad,
»sem samsvarar bvi fje, er sannanlega hefir verid varid til byggingar og utveg-
»unar 4 brautinni med o6llu tilheyrandic.

I pessu virdist mjer enginn kauprjettur felast, eins og hjer 4 stendur,
nema d pappirnum, med bvi ad pad yrdi i fyrstu r6d alveg undir donsku
fjarmalamonnunum komid, sem leggja eiga fram fjed til fyrirtaekisins, hvort
peir vildu 1tvega landinu svo margra miljén krona lan til ad kaupa alla jarn-
brautina fyrir. En at fyricr Danmork ncer linstraust landsins ekki enn sem
komid er. Svo hefir verid fyrir sjed.

I 6dru lagi 4 kauprjettur landsins til jarnbrautarinnar ekki ad na yfir
steerra svaedi en fra Reykjavik austur ad Pjorsa, enda pott tjelagid eigi ad fa
skilyrdislausan rjett til ad leggja brautina austur ad Jokulsa og forgangsrjett
til allra annara jarnbrautarlagninga. [ pessu er mikil 6samkvemni, sem ef-
laust er oviljaverk. 1 pridja lagi tel jeg pad 6framkvaemanlegt fyrir nokkra
stjorn, ad geta vitad um, hvad sannanlega hefir verid varid til jarnbrautar-
lagningarinnar med 6llu tilheyrandi, enda engum einum manni felandi ad meta
per 10 dra gomlu sannanir, sem fram yrdu lagdar. Og i fjorda lagi mundi
landssjodur eigi hafa mikla hvot til ad taka ad sjer fyrirtaekid, pegar reynslan
veeri fengin fyrir tapinu, sem af pvi leiddi, nema pa i pvi skyni, ad leggja
jarnbrautina nidur til ad firrast hid arlega reksturstap.

Verdhesekkunargjald Gt af jarnbrautarlagning.

Forgongumenn bessa fyrirtaekis hafa gert sjer vonir um, ad eigi all-
litlar tekjur keemu i landssjod ut af verdhaekkunargjaldi af jordum, sem kaemu
til ad stiga i verdi med fram jarnbrautinni. En eins og jeg hefi 4dur bent a
stendur hinn almenni efnahagur manna og aflleysi hankanna pvi i vegi, ad
jarnbrautin geti haft til muna ahrif 4, ad jardir nsest brautinni stigi i verdi.
Tekjur virdast pvi eigi geta komid ad neinum mun ur peirri atl, samanber
pad sem sagt er um jardirnar nalegt Reykjavik hjer ad framan. Par af leid-
andi verd jeg ad skoda petta frumvarp a bpingskj. 187 ekki til pess fallid ad
tryggja landssjodi tekjur.



Samanburdur.

Pad virdist ekki vera pydingarlaust i pessu mali, ad bera saman, hvad
hid fyrirhugada flutningstaeki kostar i samanburdi vid sennilegt verdmaeti allra
jarda i Arnessyslu og Rangarvallasyslu og alls leigubzers bupenings beirra syslna.

Eins og synt var fram a4 ad framan, mundi jarnbrautin alla leid kosta
minst (kr. 6,631,250,00. En verd allra jarda og bupenings i pessum syslum
samkvaemt sjerstakri asetlun, er jeg laet prenta hjer med sem nr. 1, mun nema
um kr. 4,750,701,32.

Jardaverdid ut af fyrir sig mundi nema . . . . . . Kr. 2353,455,00

Og bupeningur allr . . . . . . . . . . . . . . — 239724632

Samtals: Kr. 4,750,701,31

5%o eftirgjald eftir allar jardirnar mundi nema . . . . Kr. 117,672,75
Verdmeeti 4 kim nemur um. . . . . Kr. 506,102,00
A 4m med l6mbum um . . . . . . — 45123654
A hestum 4 vetra og eldri um. . . . — 516,240,00
Kr. 1,473,578,54

15% ardur af pvi mundi nema. . . . . . . . . . Kr. 221,036,78

Samtals: Kr. 338,709,53

Af 60rum fjenadi feest ekki neinn ardur fyr en hann er uppalinn, eda
4 soludegi. Og audvitad fullhait ad a=etla ardinn af kim am og hestum 15%o,
jafnvel p6 midad sje vid venjulega leigu af slikum fjenadi, (eftir ka 12 kr,,
eftir 4 2 kr., og eftir hest 12 kr.).

Allar pessar tekjur af eign beggja syslnannamundu hvergi neerri neegja
til ad borga tekjuhallann af jarnhrautinni, ef hin nzdi alla hina fyrirhugudu
leid samkvaemt frumvarpinu.

Jeg vona, ad jeg hafi nu neegilega synt fram a, ad vidskiftalega skodad,
getur ekki komid til mala, ad leggja pessa jarnbraut. Skyldi eigi ad sidur
takast ad koma pessu mali i gegnum bingid, pa er ekki oliklegt, ad pad geti
ba lika tekist ad nokkrum arum lidnum, ad lcggja jarnbraut, nordur a Akur-
eyri, t. d., hversu mikid sem pad kostadi landssj6d. En pangad er simaleidin
360,6 km. Jarnbrautarleidin yrdi sennilega miklu lengri, um 400 km.

Pad segir sig sjalft, hvernig landssj6édur yrdi ba staddur, og hvada ut-
gjaldabyrdi yrdi ad leggja a bjodina, til ad standast alt pad tap af jarnbrautinni.

Stjiéornmalahlidin.

Slik mal sem petta hafa venjulega 2 hlidar, [jdrhagshlid og stjérnmdla-
hlig. Pad geti pvi komid til alita, hvort i bessu fyrirteeki geti falist einhver
stiornmalalegur avinningur, sem veeri svo mikils virdi, ad pjodin gerdi rjett i
pvi, ad leggja betta mikla tap a sig.

Eigi hefi jeg getad fundid neinn avinning fyrir pjédina ur beirri att,
heldur pvert a méti.

P43 er kunnugra en fra purfi ad segja, ad Islendingar hafa & undan-
fornum arum ordid fyrir allmikilli aleitni af sambandsbhjéd vorri Donum i pa
att ad gera samninga milli landanna um sambandid, miklu brengri samninga
i vorn gard, en gildandi samningur er, »Gamli sattmali«.

Samningatilraunir pessar hafa mistekist hvad ofani annad, og veeri pvi



ekki Sedlilegt, ad Danir kynnu ad leita ad einhverjum 63rum leidum til pess
ad nd peim yfirradum yfir landinu, er peir éska ad na, ef til vill enn stadbetri
leidum, en samningaleidina.

Peir hafa pegar nad allmiklum tokum a landinu med likum einkaleyf-
um, og nu er farid fram 4 ad veita, ma nefna simaeinkaleyfid, og sedlatlgafu-
rjett Islandsbanka. Pessa einkarjetti, auk annars, vilja peir edlilega tryggja sjer
afram, er einkaleyfistiminn er 1idinn. En pad geta peir best trygt sjer med
pvi, ad na vidtekum einkarjetti yfir 6llum stor-fyrirteekjum i landinu. Og
svo framsynir eru danskir fjarmalamenn, ad beir telja pad engan skada fyrir
sig, bo fyrirtekin sjeu stofnsett léngu fyrir limann, og islenska bj6din nalega
sligist undir gjaldabyrdinni, sem af pvi leidir, ef peim sjalfum er trygdur ardur
af fyrirteekjunum.

I vefndinni hefur verid skyrt fra, ad pad sjeu 3 helstu fjarpalamenn
Dana, sem bjoda fjed fram til jarnbrautarlagningarinnar med peim kostum,
sem frumvarpid tiltekur.

Eigi eru kostirnir svo glasilegir, ad eigi hefdi verid astzeda til fyrir
stjorn vora, ad reyna ad utvega adra betri kosti utan Danmerkur. Og ad hin
hefir eigi gert pad, bendir til, ad Danir meini eitthvad meira med svona storu
fiarframlagi, en ad hjdlpa Islendingum til ad leggja jarnbraut. Pegar slikt
madl, sem jarnbrautarmalid er lagt fyrir pingid, ad tilhlutun stjornarinn-
ar, beint eda obeint, pa hlaut hver 6had stjorn ad leita fyrir sier um tilbod i
svo stort fyrirteeki ur sem flestum attum, ad sjdlfségdu ur nagrannaléndunum,
og jalnvel fra Vesturheimi. En bpad hefir hun ekki gert, heldur rekur hun
hjer samkepnislaust erindi 3 fjarmalamanna Dana. Erindi Islands getur stjérn-
in 6mogulega verid ad reka, pvi pa mundi hun hafa utvegad samkepnistilbod,
adur en hun ljet bera malid fram i pinginu.

Fje petta bjéda Danir fram 4—6%/: miljén krona, eda hvada upph=d
pad nu verdur, gegn abyrgd landsins eins 4 voxtum og reksturskostnadi,
d sama lima, sem stjérn vorri getur ekki tekist ad ad fa '/, miljon kréna lan
til veddeildarbréfakaupa, par sem badi landssjodur abyrgist 1anid, og jafnvirdi
lansins er frambodid til tryggingar i bankavaxtabrjefum Og a sama tima sem
stjorninni, tekst ekki ad fi4 /s miljén kréna lan hja Dénum upp & 4byrgd
landssjods eins, nema auk pess sjeu dkvednar tekjur vedsettar. ’

Danir vilja pannig leggja fram fulla 6'/: miljon krona 4 abyrgd lands-
sj6ds eins, ef peir mega sjdlfir dkveda, hver fyrirtaekin séu — i bessu tilfelli til
fyrirtekis sem hlytur ad baka landssj6di — stor tap —, en '/+ miljon t. d.
vilja peir ekki lana til fyrirteekja, er vjer sjdlfir stiornum, og vitanlegt er ad
borga sig. Nei til pess fast peir ekki, og pad pé Iryggingin sje tvoféld.

En petta synir po, ad Islendingar hafa lanstraust i Dana augum, bé
peir fai ekkert lan, pegar peir treysta pjodinni til ad bera vexti af jarnbraut-
inni og alla utgerdina, hversu miklum skada sem hiin veldur. Annars mundu
peir naumlega leggja fjed fram, poé augnamidid kunni ad vera alt annad, en
ad avaxta hjer fje.

Af pessu verdur ekki annad radid, en ad Danir treysti a framtidar-
moguleika landsins, en ad peir vilji ekki lana landinu fje gegn fullum voxt-
um, til pess ad styOja sjdlfsteda, efnalega framproun pess. Peir mundu t. d.
ekki vilja leggja fjed fram til jafn Sardvaenlegrar jarnbrautarlagningar, ef land-



i0 sjalft =tladi ad leggja jarnbrautina fyrir eigin reikning. Og audvitad etti
landid sjalft ad leggja jarnbrautina, pegar sd timi kemur, ad fyrirtekid getur
ordid pjodinni til heilla,

Jeg hefi nu stuttlega drepid 4 stjérnmalahlidina, og getur hin naum-
lega verid til medmelis pvi, ad vjer tokum pessu eda liku jarnbrautarbodi.
Pvert 4 moti leyfi jeg mijer eindregid ad rada fra pvi, ad svo sje gert.

Pad er ni buid ad verja um 20 pus. krénum til undirbunings pessu
mali, og er sennilega eitthvad 6framkomid af peim kostnadi.

Eflaust hefdi matt spara pennan kostnad ad mestu leyti, bvi hefdu
beer hlidar malsins fengid ad koma fram i dagsbirtuna, sem jeg hefi hjer bent
4, ba hefdi flestum ordid pad ljost, an mikils kostnadar, ad mal petta var
6timabeert.

Pad hafa komid fram i nefndinni uppastungur um pad, ad veita Jands-
stjérninni adstod til ad rannsaka petta mal frekar, svo sem med bvi ad veita
henni fje til pess, en edlilega get jeg heldur ekki fallist 4 pa tillogu, par sem
pvi fje, sem til pess veeri varid, mundi verda sama og ad fleygja bvi i sjéinn.

Af pvi skyrsla og éd=tlun landsverkfraedingsins hefir ekki verid 16gd
fram sem bingskjal, en jeg hefi vida ordid ad visa til hennar, leyfi jeg mjer
ad lata prenta skyrslu bessa hjer med sem nr. 3.

Er b4 min

Tillaga

ad frumvorpin & bingskjolum nr. 113 og nr. 187 verdi feld, en i peirra stad
sampyktar svohljédandi dagskrar:

Dagskra.
1. Vid frumvarpid um jarnbraularlagningu a pingskjali 113:
Med bvi deildinni pykir ekki tilteekilegt, ad stofna til jarnbrautarlagn-
ingar ad svo komnu hjer 4 landi, nje ad verja meira fje til frekari rann-
soknar eda undirbtinings pess mals, tekur deildin fyrir neesta mal 4 dagskra.

Dagskra.

2. Vid frumvarp til laga um verdhzkkunargjald ut af jarnbrautarlagning 4
pingskjali 187:

Med pvi deildinni bykir eigi tilteekilegt ad stofna til jarnbrautarlagning-
ar hjer 4 landi ad svo komnu, og ad betta frumvarp er bein afleiding af
frumvarpinu um jarnbrautarlagning, sjer deildin eigi tiltekilegt ad sam-
bykkja bad, en tekur fyrir neesta mal & dagskra.

Nedri deild Alpingis 3. sept. 1913.

Bjorn Kristjansson.



I. fylgiskjal.

Skyrsla
um jardeignir og bupening i Arnessyslu og Rangarvallasyslu 4rid
med verdi samkvemt ver8lagsskranum 1912 fyrir per syslur,
ad svo miklu leyti, sem hagt var ad nota per.

kr. .
Abudarhundrud i Rangarvallasyslu 7,082,9 hndr 4 e ............. 1,062,435,00
—_— - Arnessyslu 8,606,8 hndr. 4 /o0 .......ccuvunssn.. 1,201,020,00
Kyr og kelfdar kvigur i Rangarvallasyslu 2022 & /o .............. 202,200,00
S — - Arnessyslu 2491 4 100 ... .0iiiiiiiiienanens 303,902,00
Gridungar i Rangérvallasyslu 17 & ®fee.....oiiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 1,700,00
—— - Arnessyslu 33 4 100 ... iiiiiiiiiie ittt 3,300,00
Veturgamall nautpeningur i Rangarvallasyslu 365 4 *°feo ............ 21,900,00
—_ —_ - Arnessyslu 346 4 ®o0...iiiiiiniinnn... 20,760,00
Kalfar i Rangarvallasyslu 616 & */oo .......ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 15,400,00
— - Arnessyslu 576 4 2500 ...iiiiiiiiiiiiitiitiiiiiiieneiecinans 14,400,00
ZEr med 10mbum i Rangarvallasyslu 16685 4 'fi0......0cvvvivinnne. 185,203,50
- — —_— - Arnessjslu 19677 & 1851 ¢ ivneriiiiineiiinnnnnnnen 266,033,04
Geldar @r i Rangarvallasyslu 3882 & ®f52.......0cviviueiiennennnennn 36,956,64
—  — - Arnessyslu 4663 4 Mos. .. iiiiiiiiiiie e e, 51,432,89

Saudir og hrutar eldri en veturgamlir i Rangarvallas. 11185 4 "%/o0..  134,220,00
_- - - —_ - —_ - Arnessyslu 11611 4 3/ ..., 156,748,50

Gemlingar i Rangarvallasyslu 15939 & "fss...ccouviiiiniininnnnnncans 125,121,15
—— - Arpessyslu 19335 4 ®f16 ..ovvvvniiniinnnnn, Creartienrenns 177,108,60
Hestar og hryssur i Rangarvallasyslu 3130 4 ®/o0.............u.uen. 250,400,00
—  —  — - Arnessyslu 3198 4 %00 .. iieiiiiiiiniiiiriaans 255,840,00
Trippi veturgomul til 3. v. i Rangarvallasyslu 1932 4 %o .......... 96,600,00
— —_ — - - - Arnpessyslu 1131 4 %o ... 00vvevinnn.. 56,550,00
Folold i Bangérvallasyslu . B W 1 S Y 7,240,00
— - Arnessyslu 423 & 100 .. iiiiiiiiii it i et e i 4,230,00

1910,

kr.

2,353,455,00

506,102,00

5,000,00

42,660,00

29,300,00

451,236,54

88,389,53

290,968,50

302,229,75

506,240,00

153,150,00

11,470,00

4,740,701,32



11, fylgiskjal.
Skyrsla
um jarnbrautir i Noregi arid 1910.

s g g5 l5 g
© - 2 - L~
g g 22 | 8ce| 2o
& 2 .| g |42 82
Hinar einst6ku brautir med hlidarbrautum p 5E % E _5; Sl sz
- £ : =9 ==
s | B | 85334 2
= 3 Se |3 = £
Norsk Hovedjernbane (Kristiania — Eidsvold) . . . . |* /91854 67s| 12:s| .. ..
Preferenceaktier . . . . . . . . . ..o 000 e .. .. 5,5 160
Uprioriterede Aktier. . . . . . . . ... ... . ... .. . .. 4,5 110
Smaalensbanen, vestre Linie og ostre Linie . . . . . . * 2/1 1879 249, 3las| 1,7 35
Kristiania — Gjovikbanen med Sideliner til Roéikenvik
og Skreia . . . . . . ..o e e e *20/121900 156, } 18.08
Roa — Hoénefoss. . . . . . . . . ..o *1/151909] 31,0 > .. ..
Kongsvingerbanen. . . . . . . e e e e e e e e e e * 310 1862 114,6 | 11,2| 45 80
Solérbanen. :
Deraf: Kongsvinger — Flisen. . . . . . .. .. .. 8/11 1893] 49,2 3,7 . .
Flisen — Elverum .° . .. .. ... ... 4121910 44,0} .. -
Kristiania — Drammenbanen . . . . . . . .. .. .. 10 1872} 521 88| 25
Drammen — Randsfjordbanen med Sidelinier til Kongs-
berg og Kroderen . . . . . . . . . ... ... ... *15[,,1866| 143,5| 16,65 | 4,0 75
Drammen -— Skienb. m. Sidel. til Horten og Brevik. . /12 1881] 165,s | 138! .. ..
Fidsvold — Ottabanen. . . . . . . . ... .. .. .. *8/1; 1880| 229,s | 18,88| 1,8 30
Hamar — Grundsetbanen . . . . . . . . .. .. ... %10 1862 38,1 25| 2 35
Grundset — Aamotbanen . . . . . . . ... .. .. 23/10 1871 26,3 0,87 2
Stéren — Aamotbanen. . . . . . . . . .. 00000 14/19 1875| 3178 | 17| .. .
Trondhjem — Stoérenbanen . . . . . . . .. .. ... 5/8 1864| 51,1 das| 25 30
Merakerbanen (Trondhjem — Rigsgrensen). . . . . . * 17001881 102, | 12,0 20 45
Hell — Sunpanbanen . . . . . . . ... .. ... .. *20/,01902! 1052 | 10,48 .. .
Arendal — Aamlibanen . . . . . . .. . ... . 18/, 1910 58,1 ..
Seeterdalshanen. . . . . . . . . . . .. . 0., 27y 1896) 78,4 4,95
Stavanger — Flekkefjordbanen . . . . . . .. . .. 15 1878] 1491 | 1252 | .. .
Derat: Stavanger — Egersund . . . . . . . . . .. 13 1878 763 S| .. 15
Egersund — Flekkefjord. . . . . . . . ... 1101904 72| 61| .. ..
Bergen Vossbanen. . . . . . . . . . .. .00 * 1/ 1883 106,7 e 5
Voss — Gulsvik . . . . . . . . . o000 * 10/ 1908) 244,¢ }53,46
Gulsvik — Honefoss . . . . . . . . . .. ... e Y12 1909) 51 . ..
Ofotbanen (Narvik — Riksgrdinsen). . . . . . . . . .. *180131902) 41,6 10,2 .. .
Private Baner:
Urskog — Hélandsbanen . . . . . . . . ... .. .. 19/101896] 56,8 | 1,81 .. .
Valdresbanen . . . . . . ... .. ... .. coee e 1902 10861 4us) . .
Lier — Holsfjordbanen . . . . . . ... ... .. .. 13/, 1904 20,6 | O, | . ..
Holmestrand — Vittingfossbanen . . . . . . . . . .. 17101902 30,4 lee! . .
Tonsberg — Eidsfossbanen . . . . . . . ... . ... 18710 1901 48,0 1,80 .
Grimstad — Frolandsbanen . . . . . . . ... ..., 1), 1907] 221 07| .. .
Lillesand — Flaksvandbanen . . . . . . .. ... .. 43 1896 16,0 O85! .. ve
Nesttun — Osbanen . . . . . . . ... .. ... ... 1/71894| 26,s 0,75
Sulitjelmabanen . . . . . . . .. .00 000 L, 28/s 1896 13, 0,57
Thamshavnbanen:
Deraf: Thamshavn — Svorkmo. . . . . . . . . . . 10/ 1908] 19, 1,90
Svorkmo -— Lékken . . . . . . . . ... ... L. 15/ 140 65 ..
Notodden — Tinnoset . . . . . . . ... ... .. .. 915 1909 30,0 5
Rollag — Soheim . . . . . . .. ... ... ..., /s 1909] 16,0 } )18
Athugasemdir.

1. Brautir prer,sem prentadar eru med breyttu letri, eru eingongu rikisbrautir.

2, Pezr brautir sem * stendur vid hafa fulla breidd, en full breidd er par talin 1.435 m., nsta breidd 1.067 m.,
ba 1 meter braut og mjosta breiddin 0.75 m. og skiftast brautirnar pannig arid 1910 i 4 flokka eftir breidd og
lengd sem hjer segir:

a. 1,35 m, breidd, 1,850 km, b. 1,0 m. breidd, 1,011 km. c¢.1 m. breidd, 20 km, d. 0,55 m, breidd, 96 km.



III. fylgiskjal.

- Skyrsla
til Stjornarrads Islands um rannsokn jarnbrautarstmdis fra Reykjavik
austur i Rangarvallasyslu.

{ fjarlogunum fyrir arin 1912 og 1913 voru veittar 3000 kr. fyrra arid
til framhalds rannsékna & jarnbrautarstedi fra Reykjavik austur { Arness- og
Rangarvallasyslur. Med brjefi stjornarradsins dags. 2. febr. 1912 var mjer falid
ad sja um rannsékn bessa; var sidan Pérarinn Kristjansson verkfradingur rad-
inn til ad gera malingar paer, er naudsynlegar voru, og vann hann ad beim vid
fimta mann sidastlidid sumar, og sidan reiknadi hann ut jardvinnuna vid undir-
byggingu brautar fra Reykjavik ad Hvita og gerdi uppdratt af undirbyggingunni.
Umsjéon med vinnu bessari. hafdi jeg ad pvi leyti sem onnur storf min leyfdu,
og hefi ieg jafnframt og i vetur kynt mjer malid og legg ni fram arangurinn af
rannséknunum. Skal jeg b6 fyrst leyfa mjer ad minna i fim ordum & bad,
sem gert hafdi verid til undirbinings malinu a8ur en rannsékn su, er hjer um
redir, byrjadi.

I. Landsuppdrattir herforingjaradsins.

Alpingi 1907 veitti i fjarlogunum fyrir 1908 og 1909 16500 kr. fyrra arid,
til bess ad gera nakvemar landmalingar, er lagdar geetu ordid til grundvallar
vid akvordun jarnbrautarstedis fra Reykjavik til Pjorsar. Pessi upph2d var
greidd til herforingjaradsins, og i notum hennar hafa fengist jafn nakvaemar
hedamzlingar 4 fjalllendinu 6llu milli Reykjavikur og Arnessyslu, eins og mzl-
ingamenn herforingjaradsins annars gera i bygdum. Mzelikvardi landsuppdratt-
anna er 1 : 50000, og hedalinur dregnar a ba, sem syna 20 metra hedamis-
mun. An slikra uppdratta veeri litt kleift verk ad finna hentugustu leid fyrir
jarnbraut 4 svo vidlendu sv®di, sem bhjer rzdir um; enginn kostur veri ad
finna hana med yfirreid eda skodun, ekki um annad ad gera en stikumerkja og
hallamzla hverja pa leid, sem rannséknar beetti verd, ef uppdrattirnir veru



ekki., En eftir uppdrattunum m# ranfisaka svo margar leidir sem burfa bykir
og velja ur beim med fullkominni vissu bezer hentugustu; vel gazti hugsast, ad
t. a. m. tveer leidir veru svo jafnar ad kostum og gollum, ad ekki yrdi gert upp
4 milli peirra eftir uppdrattunum einsémlum. A uppdrattunum ma mela lengd
hverrar leidar med neegilegri nakvemni, og finna hvort landid er svo mish®dott,
ad ekki verdi komist afram an ofmikils halla. Ef mestur halli 4 leidinni 4 ad
vera t. d. 1 : 40, pa verdur ad leggja linuna pannig, ad hvergi sje skemra en
800 metrar fra einni h=dalinu til beirrar naestu a kortinu; sje ekki hagt ad
leggja linuna bannig, er leidin of@r, og pa er alveg bydingarlaust ad rannsaka
hana frekara.

Vid meelingar jarnbrautarstzdisins i sumar kom bad i ljés, ad hz=dalinur
uppdrattanna voru nakvemlega rjett settar a allri peirri leid, sem hallamzld var,
og ma bvi segjn, ad full vissa sje fyrir pvi, ad par sem o6fert er eftir peim
hadalinum, sem uppdrattirnir syna, bpar er ekki heldur til neins ad gera sjer
vonir um adra dtkomu vid nakvemari melingar.

Jeg geri grein fyrir bessu, til pess ad syna fram 4, ad pad er lilgangs-
laust ad heimta wrannsckn« d peim leidum, sem pegar vid skodun d uppdrdttunum
syna sig oheefa.

Hins vegar ma ekki @tla, ad uppdrettirnir gefi nagilega vitneskju um
brautarstedi til samnings kostnadaraztlunar, og bvi sidur til undirbhnings verki,
ef til framkveemda kaemi,

2. Rannsokn Thb. Krabbe verkfradings.

Eftir ad lokid var melingum herforingjaradsins 4 jarnbrautarsveedinu
sumarid 1908 framkvemdi Th. Krabbe verkfradingur ad fyrirmalum stjérnar-
radsins hina fyrstu rannsékn & jarnbrautarleidinni eftir landsuppdraltunum og
med yfirreid ad vetrarlagi. Hann hefir skyrt fra arangrinum af rannsékn sinni
i »Logrjettu«, 1V, arg. nr. 11, 3. mars 1909, og visast til pess. Hann komst ad
oventri, en akvedinni nidurst6du um pad, hver leid veeri hentugixst, sem sje:
Fra Reykjavik upp Mosfellssveit og Mosfellsdal, yfir Mosfellsheidi nordast, fyrir
nordan og austan Pingvallavatn, nidur med Sogi og vestur yfir pad nedantil og
svo ad Olfusarbri, og meldist honum su leid vera 93 km. Kostnadinn vid ba
braut med 1 metra sporvidd gerdi hann 3!/, milj. kr.,, og hann leiddi nokkur
rok ad pvi, ad hun pegar i upphafi mundi borga reksturskostnad sinn, en upp-
lysingar um ferdalég og flutninga milli Reykjavikur og Arnessyslu voru ba engar
til og asetlunin um tekjur brautarinnar gat pvi ekki verid abyggileg. Af rann-
s6knum sinum og athugunum leiddi hann pa adalalyktun, ad hjer veri um gott
og heilbrigt fyrirteeki ad reda og pessa jarnbraut yrdi ohjdkveemilegt ad leggja.

A Alpingi 1909 var tillaga um fjarveitingu til framhaldsrannséknar a
jarnbrautarstedinu feld, og la malid i dai til pess, er alpingi 1911 sampykti fjar-
veitingu b4, ad upphed 3000 kr., sem ad framan er getid.



3. Lega brautarinnar.

Rannsékn su, sem nd hefir farid fram, hefir ekki breytt peirri nidur-
stddu, sem Th. Krabbe hafdi komist ad, um legu brautarinnar, i neinum veru-
legum atridum, adeins i nokkrum smaatridum. Petta 4 vid kaflann fra Reykja-
vik austur 4 moéts vid Burfellid i Grimsnesi, en par fyrir austan er um fleiri en
eina leid ad velja. Leidin hefir verid hallamezld og merkt med vordum a 500
metra bilum og dregin a landsuppdratti. Endast6din i Reykjavik er fyrirhugud
4 Arnarhdlsléd nordanvedri, fra »Batteriinu« austur undir Klapparstig; padan
liggur leidin austur med sjo, fyrir nordan Raudara, sunnan Laugarnar, nord-
austan vid Bustadi, yfir Ellidaarnar moéts vid Arbee fyrir nordan Arbz, um
Grafarholt, nordan vid Lambhaga og svo yfir Varma nalegt Alafossi, upp Mos-
fellsdal, yfir Mosfellsheidi fyrir nordan Leirvogsvatn, austur af heidinni vid nord-
urendann 4 Skalabrekkuas, nidur ad Pingvallavatni fyrir sunnan Aimannagja,
medfram vatninu ad Oxararési og yfir hann fyrir sunnan Pingvallabe, austur
undir Hrafnagja og svo 4 ska sudaustur upp yfir gjabakkann, sidan sudur
hraunid austanvert vid Pingvallavatn, medfram Soginu sudur 4 méts vid Bur-
fellid. Padan er um fleiri leidir ad velja, med bvi ad par er brautin komin
nidur 4 Sudurlandsundirlendid, og ma pvi landslagsins vegna halda henni afram
i hvada att sem er. Hallamzling var gerd 4 linu sudur Grimsnesid vestanvert.
sudur ad Hvita 4 Ondverdarnesferju; par er allgott bruarstedi. Fult svo alitleg
virdist b6 su leid, sem Th. Krabbe haf8i valid, sem sje ad fara vestur yfir Sogid,
sudur Grafning og Olfus ad Olfusarbrii; keemi par pa ny bri a Olfusa, og fram-
hald brautarinnar nalegt veginum austur ad Pjérsarbri, og vid ba leid eru
atlanir pfer midadar, sem hjer fara a eftir. Pessi leid hefir ekki verid halla-
meld lengra austur en ad hinni fyrirhugudu brd yfir Sogid, en sa Kkafli leidar-
innar, sem ba er eftir, er svo sljettlendur, ad ekki virdist naudsynlegt ad halla-
mela hann til pess ad fa nokkurn vegin abyggilega a®tlun um kostnad vid
undirbyggingu brautar par. Sama er ad segja um eystri leidina, sem liggur
sudur yfir Hvita 4 Ondverdarnesferju; begar komid er par yfir Hvita, tekur vid
Fléinn, alveg marflatur, og virdist ekki asteda til ad hallamazla hann ad
SVo Komnu, »

Hjer hafa verid nefndar tveer leidir, sem um er ad gera eftir ad komid
er sudur 4 mots vid Burfellid, en fleiri matti nefna; landslagsins vegna ma vel
leggja brautina ennpa austar en ad Hvitad hja Ondverdarnesi. Lega brautarinnar
a sjalfu Sudurlandsundirlendinu akvardast yfir hofud ekki af landslaginu, nema
ad pvi leyti sem hun sumstadar ver8ur nokkud bundin af briarstedum a vatns-
follunum, heldur verdur ad akveda hana nzr eingongu eftir flutningavoninni,
b. e. leggja brautina pannig, ad hun fii sem mestar tekjur af flutningum i sam-
anburdi vid reksturskostnad og liggi haganlega sem stofnbraut fyrir peer hlidar-
brautir, sem veaentanlega koma 1t fra henni fyr eda sidar. '

Brautarlengdirnar 4 beim tveim leidum, sem jeg hef nefnt, verda pessar:
Fra Reykjavik um Pingvelli, Grafning og Olfus ad Olfusarbru eru...... 93,5 km.
Fra Olfusa ad Pjérsa ... ... ... .. . i v o we ol .. 185 —

Samtals 112,0 km.




Hin leidin, fré Reykjavik ad HVitd .......ocovueeernns oo e vreaans 87 km.
Hvith — PJOrsa coooiiiiiiiiiiii et e e 15 —

Samtals 102 km.
Yrdi hin sidarnefnda leid valin, virdist ohjakvemilegt ad leggja hlid-
aralinu fra einhverri st6d rjett fyrir sunnan Hvitd, sem legi nalagt
Olfusarbra til Eyrarbakka; an bpeirrar almu veri Olfusid sama sem
utilokad fra brautinni og sudvesturhluti Fléans illa settur. Pessi alma
yroi ad lengd Um ..oooviiiiiiiiiii e 19 —

og lengd brautarinnar med pessari almu ..... e i e 121 km.
Sje valin leidin um Grafning og yfir Olfusa hja brinni, er fremur moégulegt
ad komast af an hlidardlmu til Eyrarbakka i byrjun; su hlidaralma yrdi
ad koma fra st6d skamt fyrir austan Olfusarbrid og mundi verda ad lengd
11 km. Vid samanburd a4 bessum tveim leidum er rjett ad taka Eyrarbakka-
dlmu med i badum tilfellum, og verdur ba eystri leidin yfir Hvitd hja Ond-
verdarnesi alls .. ..o 121 km.
en vestri leidin um OIfusarbrii .........cc. covviiiiierriieniinroreerieiiiieeeenes 123 —
Lengdarmismunurinn er svo litill, ad hann getur ekki skorid ir, hvor leidin
sje hentugri.

Endastdd brautarinnar er hjer radgerd vid Pjorsa, nilegt brinni, sem
par er ni. Ef brautin verdur ekki 16gd lengra austur en ad Pjérsa, verdur hin
ad enda i nand vid Pjorsarbri, pvi ad 611 umferd og flutningur fra brautinni
og ad henni Gr Rangarvalla- og Skaftafellssyslum er bundin vid veginn austan
ad og brina yfir Pjérsa. En pétt hugsad veri til ad leggja brautina lengra
austur, annadhvort begar { upphafi eda sidar meir, pA er ekki hentugra ad
leggja hana neinstadar annarsstadar yfir Pjérsa heldur en vid bitna, sem nu er,
eda litlu sunnar, b=di vegna briarstzdis 4 Pjérsa og vegna bpess, ad par tekur
vid hentugasta leidin austur eftir Rangarvallasyslu,

Pad er pvi f raun og veru ekki nema a kaflanum fra Birfelli vestan-
verdu ad Pjorsarbri, sem 4agreiningur getur ordid um legu brautarinnar, og
kostnadurinn vid brantarlagninguna verdur mjog svipadur, hvada leid sem farin
er bar a4 milli, svo ad o6bparfi virdist ad taka nokkra fasta akvérdun um legu
brautarinnar & peim kafla, fyr en kemur ad pvi ad afrada framkvemd verksins,

Jeg tel allsendis Obarft ad bessu sinni ad fjolyrda nokkud um adrar
leidir fra Reykjavik austur fyrir fjallgardinn heldur en pa einu, sem ad framan
er lyst; ymsir menn, sem audsjdanlega hafa ekki kyni sier malid neitt, hafa
verid ad nefna adrar leidir i bladagreinum, og hef jeg athugad ymsar peirra a
fandsuppdrattunum, og bad er engum efa bundid, ad paer eru allar verri en st
leid, sem mald hefir verid, yfir Mosfellsheidi nordanverda.

4. Breidd og halli brautarinnar m. m.

Jarnhrautir eru mjég mismunandi ad gerd. Adalreglan er su, ad pvi
meiri flutning sem brautin 4 ad taka, og bvi hradara sem lestirnar eiga ad aka,
bvi sterkari og bar med dyrari barf brautin ad vera. Pegar byrja skal jarn-
brautarlagningu hjer, er aridandi ad snida sjer stakk eftir vexti, gera brautina



ekki dyrari em porf er 4, en hins vegar ekki svo veika eda 6dyra, ad hun verdi
ofullnzegjandi, pegar hin er komin i fulla notkun.

Flestar jarnbrautir eru ad breidd 1,435 metrar. Pé eru einnig bygdar
mjorri brautir, 1,00, 0,89, 0,75 og jafnvel 0,60 m. ad breidd. Pad er mikill
kostur, ad allar per brautir, sem standa i sambandi hver vid adra, sjeu jafn-
breidar, til bess ad vagnar geti gengid fra einni til annarar. Pannig pyrftu allar
brautir hjer a landi ad verda jafnbreidar, og alit jeg hentugast ad velja breiddina
1,00 meter. Su breidd er algeng nokkud a Pyskalandi, einnig fieinar brautir
med peirri breidd i Danmoérku, og margar adeins 6rlitid breidari i Noregi; pad
eru pvi ekki vandkvedi 4 ad fi smidada vagna, sem haefa fyrir pa breidd. Ef
brautin veri gerd mjorri, mundi 6kuhradinn verda ad vera minni, og pad lak-
asta, ad oOrdugt mundi verda ad fa svo aflmiklar eimreidir, sem parf til pess ad
treysta megi Dvi, ad ferdum verdi haldid uppi ad vetrinum. Hins vegar mundi
verda tiltolulega litill sparnadur vid ad mjokka brautina i svo audveldu lands-
lagi, sem hjer r=dir um.

Mestur halli 4 brautinni er aztladur 1 : 40. Pad sparast mjég litid vid
ad gera hallann meiri, og ba byrfti annadhvort pyngri og dyrari eimreidir eda
o6kuhradinn yrdi ad vera minni. Hins vegar mundi pad auka byggingarkostnad-
inn til muna, ef hallinn @tti ad vera minni, t. d. hvergi minni en 1 : 50.

Bugdur eru hvergi krappari en svo a linu beirri, sem mzld hefir verid,
ad alman er 100 metrar, og pad adeins a4 fam st6dum. Ekki er ésennilegt, ad
pad komi i ljés vid nakvemari melingar, ad bugdurnar geti allstadar ordid
nokkud gleidari en petta, Krappar bugdur fera 6kuhradann nidur.

Okuhradinn tti med peirri gerd, sem Awtlanirnar eru midadar vid, ad
- geta ordid mest 40 km. 4 klukkustund. o

Girdingar. Jeg geri rad fyrir, ad med bessum okuhrada megi brautin
vera ogirt, nema par sem hun yrdi 16gd gegnum afgirt land. '

5. Undirbyggingin.

Pad ma heita alveg fost regla vid jarnbrautarlagningar i 6drum léndum,
ad bar eru upphleyptar og nidurgrafnar a vixl, pannig ad sa jardvegur, sem
feest dr nidurgreftinum, neegir i fyllingarnar, auk pess sem kemur upp ur hlidar-
skurdunum. Med bessu moti verdur undirbyggingin 6dyrust. En nu er reynsla
fyrir pvi hjer fra vegunum, ad bar sem beir eru nidurgrafnir, leggjast a ba
skaflar, en par sem beir eru upphleyptir, eru peir nerfelt snjolausir allan vetur-
inn, nema & fjllum uppi, ad minsta kosti 4 Sudurlandi. Pess vegna hefi jeg
radid pad af, ad lata mazla ut leidina og reikna ut jardarvinnuna a beim grund-
velli ad brautin verdi allsstadar eda sama sem allsstadar upphleypt. Petta
hleypir kostnadinum nokkud fram, en er vel kleift hjer & pessari leid, vegna
pess, hve hin er yfirleitt sljettlend.

Breidd undirbyggingarinnar ad ofan er aztlud 4 metrar, og flai 4 hlidum
eins og tidkast 4 vegum. A 78 kilémetrunum fyrstu austur fra Reykjavik verdur
pa fylling s, sem flytja barf i brautarst®did, samtals 670456 teningsmetrar, og
skiftist pannig 4 hina einstoku kilometra fra Reykjavik ad telja:
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6686 | 14 3302 | 27 18827 | 40 8685 | 53 10104 | 66 3541

5427 | 15 3230 | 28 | 24991 | 41 3154 | 54 7203 | 67 3574
5341 | 16 4471 | 29 9995 | 42 14624 | 55 3238 | 68 4369
3328 | 17 3422 1 30 6439 | 43 9253 | 56 4978 | 69 3143
3045 | 18 2989 | 31 12561 | 44 | 23889 | 57 9439 | 70 | 46664
14215 | 19 7135 | 32 11868 | 45 6669 | 58 8826 | 71 10193
6173 | 20 | 24319 | 33 2749 | 46 7870 | 59 9190 | 72 2531
10427 | 21 4110 | 34 7565 | 47 5110 | 60 4690 | 73 8465
4839 | 22 10219 | 35 3840 | 48 | 12228 | 61 2393 | 74 4543
10 3644 | 23 6165 | 36 4413 | 49 4534 | 62 5689 | 75 18267
11 3238 | 24 17860 { 37 2909 | 50 9011 | 63 2115 | 76 4779
12 3346 | 25 | 47704 | 38 5878 | 51 8291 | 64 2793 | 77 4041
13 4012 | 26 6390 | 39 | 40721 | 52 2073 | 65 3070 | 78 4334

670456
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Pad er bysna mismunandi, hve mikid fer { hvern kilémetra, sem von er
til, fra rimum 2000 teningsmetrum (4 km. 52, 77 o. fl.) upp i 47704 tenings-
metra 4 km. 25, bar sem byrjad er ad fara upp a Mosfellsheidi. En bpad er
athugavert, ad fjarveitingin til melinganna var ekki svo mikil, ad tilték veru ad
verja léngum tima { ad finna nakvemlega hina allra hentugustu legu fyrir braut-
ina 4 hverjum stad. Petta verdur pé ad gera adur en brautin er 16gd, og pad
er ekki Oliklegt ad mned ndkvemum mealingum megi finna smabreytingar a leg-
unni, sem einkum & dyrustu kéflunum geti minkad jardvinnuna til muna. Sud
mealing, sem gerd hefir verid, hefir synt ad meiri en petta parf jardvinnan ekki
ad verda, en hun getur sem sagt reynst nokkud minni.

Pessi kafli, 78 km., n®r austur 4 méts vid Barfellid. Padan hefir vest-
ari leidin ekki verid hallamald, en eftir samanburdi a landslaginu a=tla jeg, ad
4 nastu 16 km., eda til Olfusar, verdi jardvinnan i mesta lagi 4000 tenings-
metrar 4 hvern km., og fra Olfusa ad Pjorsa 3000 teningsmetrar & km. Svo
kemur dalitil vidbot vid st6dvar og stjettir, bvervegi m. m., svo jardvinnan aztl-
ast alls 827000 teningsmetrar. Pessi jardvinna verdur ad teljast mijog litil, og
um jardsmugur eda bess hattar kostnadarsamar radstafanir er alls ekki ad rada.

6. Bryr.

Jeg hefi melt lauslega briarstzdi a4 flestum am 4 leidinni, og gert laus-
legar Aztlanir am kostnad vid bryrnar samkvaemt bpvi. Pad hefir ekki verid
timi til ad gera petta nakvemlega, sem pé hefdi verid eeskilegt, en jeg vona ad
ekki skakki svo miklu, bétt asetlanirnar sjeu lauslegar, ad pad hafi pydingu fyrir
kostnadaraztlunina i heild sinni.

Jeg geri rad fyrir, ad allar hinar smerri bryr og flestar eda allar hinar
steerri — ef til vill ad undanskildum brinum yfir Olfusid og Sogid — verdi bygdar
ur jarnbendri steinsteypu, sem er badi 6dyr og ekki vidhaldsfrek. Stersta briin



er yfir Olfusa, vid hlidina 4 hinni niverandi bra. Til pess ad sa bri geti ordid
semilega 6dyr, parf ad setja stopla tut i Ana — jeg hefi radgert 3 stopla ti i
anni — og hagar allvel til pess, med pvi ad i miklum hluta farvegsins er mjég
grunt, pegar ain er litil, og getur jafnvel ordid bpurt. Su bru A=tlast ad medtal-
inni landbrd, 70 pus. kr.; neststersta briin er yfir Sogid, rimir 50 metrar ad
lengd, og verdur bar ad setja a. m. k. 2 stopla at i vatnid, sem getur ordid
nokkrum o6rdugleikum bundid, med pvi ad bad er vidast hvar djupt. Su bra
mun kosta um 40 pus. kr. Adrar bryr eru sterstar 4 Ellidaam, Ulfarss, Varma,
Kéldukvisl, Leirvogsa og Oxara, en engar mjog storar,

7. Yfirbyggingin.

Jeg geri rad fyrir brautarteinum, sem vega 18 kg. hver metri; med szmi-
lega bjettum pverslam geta peir borid 4 tonna hjélpunga, p. e. eimreid a4 4 hjol-
um ma pa vega i mesta lagi 16 tons. Ef teinarnir veru hafdir gildari, ma nota
byngri eimreidir, og ber geta dregid bpyngri lestir. Askilegra hefdi mjer pott ad
nota nokkud pyngri teina, 20,5 kg. a metra, eins og notad er a 2. flokks braut-
um i Noregi, en pad mundi hleypa allri aztluninni upp um 100 pis. kr. Pa
endast teinarnir lengur, pb. e. beir mega slitna meira adur en peir verda of veikir
til pess ad bera hinn akvedna hjélpunga. Undir teinunum eru pverslarnar, og eru
per a=ztladar ur trje, sem er hid o6dyrasta. Af tilliti til endingarinnar geeti bé
komid til mala ad gera paer Gr jarni, og verdur gerd frekari grein fyrir pvi i
athugasemdunum vid kostnadaraztlunina.

Undir pverslanum og a milli peirra er haft lag af mél, 45 sm. pykt.
M6l ma fa sumstadar nalegt brautarstdinu, og verdur ad flytja hana sidan eflir
brautinni sjalfri.

8. Afstada vid vegi.

I nand vid Reykjavik liggur brautarlinan yfir Laugarnesveginn, veginn
nidur ad Dpvottalaugunum, og yfir adalveginn (flutningabrautina) i Sogamyrinni
og sidan aftur fyrir nedan Arbz. Fjolfarnasta veginn, flutningabrautina, parf
helst ad fara pannig yfir, ad brautin liggi 4 bru yfir veginn, svo ad umferdin um
veginn geti verid oOhindrud af jarnbrautarlestunum. Enn fremur liggur brautin
yfir Mosfellssveitarveginn 4 tveim st6dum, og yfir Pingvallaveginn austan til &
Mosfellsheidi prisvar. Umferd 4 pessum vegum verdur naumast svo mikil, pegar
brautin er komin, ad hatt sje vid slysum pétt brautarsporid liggi yfir veginn i
jardh2d. A einum litlum kafla, hja Grafarholti, og 4 einum kafla austan til &
Mosfellsheidi parf ad flytja vegi ur stad a litlum spottum til pess ad brautin liggi
ekki oftar yfir pba en hjer hefir verid sagt, og hefi jeg ekki tekid bann litla
kostnad med i adxtlunina um jarnbrautina, med pvi ad jeg geri rad fyrir ad hann
verdi greiddur af vegafje, ef til kemur,



9. Stodvar.

Adalstodvarnar vid brautina verda endastodin i Reykjavik og vid Pjorsa,
stodin a Pingvéllum, og ef alma verdur 16gd til Eyrarbakka, pa st6d fyrir austan
Olfusa eda i Fléanum bar sem alman gengur ut fra stofnbrautinni. A 6llum
pessum st6dvum verdur ad byggja beedi ibudar- og afgreidsluhus, og hafa fasta
pjénustumenn. A endastédinni vid Pjérsa verdur enn fremur ad vera skyli fyrir
eina eda tveer eimreidir, og i Reykjavik eimreidaskaii og verkstzdi til vidgerda a
vognum og eimreidum. A milli bessara adalstédva verda svo ad vera hefilega
margar smast6dvar, og virdist mega hafa per mjog 6dyrar fyrst um sinn, adeins
med litlum geymsluhisum og lata annadhvort nasta buanda annast afgreidsluna,
ef st6din er nalegt b, eda lala lestarpjonana annast bana. Vid petta sparast
mikid fje, bedi i stofnkostnadi og rekstri, moéts vid pad sem tidkast vidast hvar
erlendis, einkum & rikisbrautum. Tiskan er par ordin si, ad jafnvel a litilfjor-
legustu sveitastédvum eru bygd dyr st6dvarhis og haldid fast folk til ad annast
pa litlu afgreidslu, sem bar er. Auk stédvanna ma og hafa nokkrar sfjetlir, par
sem lestir stddvast ef peim er gefid merki, eda einhver, sem med lestinni ferdast,
@eskir pess, og geta ferdamenn stigid bar i lest og ur, og ma jafnvel afgreida par
flutning ad sumarlagi i smaum stil, 4n pess ad kostad sje til ad byggja his
vid stjettina.

A hefilega mérgum stédvum bparf ad vera tutbunadur til pess ad taka
vatn og kol.

10. Rekstursaflid.

Jeg hefi gert rad fyrir ad brautarvagnar sjen knudir med gufuafii, eins og
algengast er a jarnbrautum erlendis. Fleira getur pé komid til mala, og einkum
mundi ménnum — einnig mjer — bykja skemtilegt ad knyja vagnana med raf-
magni, sem framleitt veeri med vatnsafli, par sem rekstursaflid veeri pa innlent,
en kolin verdur til utlanda ad s=zkja. En hjer tjair ekki ad lita 4 annad en
hvad vanlegast, er fyrir fjarhagslega afkomu fyrirtekisins. Pad hefdi audvitad
verid wskilegast ad fa fullkomna aztlun einnig um rafmagnsbraut, en pad verdur
ekki gert an sjerstakrar fjarveitingar. Jeg vil p6 reyna ad gera nokkra grein fyrir
peim almennu astedum, sem eiga ad rada vali rekstursaflsins.

Adalkostir eimreidanna (sem brenna kolum) eru beir, ad ef brautin er
nzgilega sterk, pA ma an verulegs aukakostnadar flytja i hverri ferd svo mikid,
sem eimreidin getur dregid, en bad er pvi meira sem eimreidin er pyngri. Petta
gerir pad ad verkum, ad reksturskostnadur eykst litid p6 flutningar aukist, medan
unt er ad fullnzgja flutningaporfinni an pess ad fjolga lestum; t. d. mundi ein
16 tonna eimreid geta flutt lest, sem rimadi yfir 100 manns og alt ad 10 tonnum
af gossi samtimis. Annar adalkostur eimreidanna er sa, ad begar snjor er til
fyrirstodu, ba ma senda lestarlausa eimreid med snjoplég til ad hreinsa sporid,
og getur huin ba beitt jafnmiklu afli vid pléginn, sem annars parf til ad draga
stora lest. Ennfremur eru gufuvjelar sterkbygdar og pola talsvert misjafna med-
ferd an bess ad skemmast. Gallinn er sa, ad ber eyda kolum; kolaeydslan
mundi ad likindum verda fyrir hverja lest fram og aftur milli Reykjavikur o8



Pjérsar 1300 til 1400 kg., og telst mjer svo til, ad utgjoldin til kola muni verda
um 21 bis. kr. &4 ari medan komist verfur af med tver lestir i hvora att ad
sumrinu og eina i hvora att ad vetrinum,

Pad er tiltélulega nytt ad nota rafmagn til ad knyja brautarlestir utan
storborga. Kostir rafmagnsbrauta eru einkum taldir pessir:

Brautin m4, ef midad er vid sama 6kuhrada sem a kolabraut, vera bratt-
ari, og sparast stundum vid pad jardvinna; teinarnir mega vera grennri, ef um
mikla umferd er ad reda, vegna bess ad 4 rafmagnsbrautunum eru avalt hafdar
tidar lestir, pess vegna tiltolulega smaar, og parf pa ekki neina jafn punga vagna
eins og eimreidirnar. Pannig wtti brautin sjalf ad geta ordid 6dyrari. Og svo
sparast kolakaupin. En par 4 méti kemur allur rafmagnsitbinadurinn, med
leidslum og spenningsbreyturum medfram allri brautinni og rafmagnsmétorum
i n=gilega mérgum vognum. Pessi dtbinadur er mjog dyr og rafmagns-
moétorarnir miklu vidkvemari en gufuvjelin. Vid bessa braut stendur nu lika
svo sjerstaklega 4, ad mjog litid getur sparast af undirbyggingunni vid bad ad
gera hallann meiri en 1 : 40; eins og Aaztlunin ber med sjer, er kostnadur vid
undirbyggingu pessarar brautar yfir hofud svo litill, ad par er ekki lekkun til
muna hugsanleg, ef haldid er peim grundvelli, ad gera brautina alsstadar upp-
hleypta. Jeg alit ad brautin mundi verda undirbyggd narri pvi alveg 4 sama
hatt og jeg hefi radgert, pott hun atti ad rekast med rafmagni, og mundi pannig
ekki verda nema mjog litill sparnadur a4 undirbyggingunni.. Ekki vildi jeg heldur
rada til ad hafa ljettari teina en 18 kg 4 metra, og pad medal annars af pvi, ad
jeg byst vid ad bott lestir yrdu knudar med rafmagni, pa pyrfti ad hafa eimreid
til pess ad beita snjéplég 4 vetrum, med bvi ad venjulegir rafmagnsvagnar mundu
hvorki verda négu pungir nje aflmiklir til pess ad knyja snjopléginn, par sem
peim er ekki =tlad ad knjja nema sig sjalfa med einn eda i mesta lagi tvo vagna
i eftirdragi. Raunar er 4 sumum brautum hafdir pungir rafmagnsknadir drattar-
vagnar (elektrisk lokomotiv), sem xtlad er ad draga heila vagnlest, en beir dratt-
arvagnar eru lika eins pungir og eimreidirnar, og utheimta eins sterka braut.
Jeg hygg bvi ad teinar og 6nnur yfirbygging brautarinnar yrdi si sama, pétt hun
vaeri ®tlud fyrir rafmagn, og veeri pannig ekki heldur hzegt ad spara 4 beim lid.

Kolaeydsla si, sem ad framan var awzetlud, 21,000 kr. 4 ari, samsvarar
5% arsvoéxtum af 420 pus. kr. Ef rafmagnid kostadi ekki neitt, og ef ekkert
pyrfti ad @tla fyrir fyrningn 4 rafmagnsteekjum brautarinnar, ba er betta ha-
mark pess, sem rafmagnsutbinadurinn ma kosta til bess ad arsttgjoldin verdi
ekki meiri med rafmagni en kolum. En nd ma ekki venta ad fa rafmagnid
okeypis; su aflstdd sem framleidir pad, verdur ad borga vexti af stofnfje sinu,
vidhald, fyrningu og rekstur, og hefir reynslan synt, ad medalstérar vatnsafls-
stodvar geta ekki selt hestaflid fyrir minna en um 50 kr. yfir 4rid. Ef brautin
notar um 200 hestéfl a3 medaltali, kostar rafmagnid 10 pids. kr. & ari; pa eru
eftir 11 pus. kr., sem sparast af kolaverdinu, og bper nzgja ekki fyrir rentum og
fyrningu af pvi, sem rafmagnsatbinadur brautarinnar mundi kosta umfram eim-
reidirnar. Af stofnkostnadi peim, sem &ztladur er fyrir kolabraut, mundi ekki
falla burtu annad en verd eimreidanna, og byrfti pé ad hafa a. m. k. eina til
vetrarnotkunar, eins og adur er sagt.

Alit mitt um rafmagn sem rekstursafl fyrir brautina er pvi a pessa leid:

Pad getur ekki komid til mala, ad byggja rafmagnsstéd til pess adal-



lega ad framleida rafmagn handa brautinni; aflnotkun brautarinnar er alt of litil
til pess, og rafmagn fra litilli st6d verdur alt of dyrt.

Ef bygd veeri rafmagnsst6d i 60rum tilgangi, sem geti selt brautinni 6dyrt
rafmagn, pa getur komid til mala ad reka hana med rafmagni, en mjog oliklegt,
ad bad svari kostnadi, fyr en notkun brautarinnar er ordin miklu meiri en
horfur eru 4 ad hin verdi fyrst um sinn,

Jeg hygg pvi rjettast ad mida fyrst um sinn vid kol til aflframleidslu. Ef
astzdur breytast seinna svo, ad hentugra bykir ad taka rafmagn til reksturs, pa
ma vantanlega breyta véognunum (setja métora i pa sem parf) og gengur ba ekki
annad ur notkun en eitthvad af eimreidunum, en engin hatta a4, ad pezr verdi
onytar eda verdlausar fyrir pvi.

Petta er i fullu samremi vid pad, ad pad er alment alit peirra, sem vi@
eiga ad hafa 4 pessu, ad enn sem komid er borgi sig ekki rafmagnsrekstur a
jarnbrautum, nema par sem flutningar, og pa einkum folksflutningar, eru mjog
miklir, svo sem i nand vid stérbai eda a4 milli stérborga.

Pad veri p6 mskilegt, ad fa petta atridi rannsakad til fulls, hvad pessa braut
snertir, ef rafmagnsaflstod veeri til eda fyrirsjaanlega keemi upp adur en brautin
yrdi tekin til afnola, en til pess parf sjerstaka tjarveilingu. Aftur 4 moéti er alveg
pydingarlaust ad eyda tima eda fje i slika rans6kn a peiin grundvelli ad aflst6din
verdi bygd og kostud af brautarfje. Pess vegna getur rafmagnsrekstur ekki kom-
i0 til mala eins og nu stendur. '

A sidustu arum er farid ad nota fleira en gufu og rafmagn til reksturs
jarnbrauta, og ma bar einkum nefna disilvjelar (brenna steinoliu eda jardoliu) og
sameinadar disil- og rafmagnsvjelar. Rekstur med beim reynist undir vissum
kringumstedum Jédyrari en rekstur med kolum, en ut i pad skal jeg ekki fara
frekar ad sinni.

Il.  Snjoaldgin.

Ein af beim adalspurningum, sem ranséknin bpurfti ad svara, var su,
hvort snj6alog a leidinni mundu verda svo mikil, ad ekki yrdi kleift ad halda
uppi vetrarferdum 4 brautinni. Petta gat einkum komid til greina a 25 km,
longum kafla fra Laxnesi ad Karastodum, og liggur sa kafli 4 Mosfellsheidi, en
pé bygd fram med honum mestéllum. Til pess ad fa urlausn a bessu, ljet jeg i
haust er var setja upp 50 stikur med j6fnum millibilum & bessari 17id, og eru
500 metrar 4 milli stika; gerdi jeg sidan radstofun til, ad snjodyptin vid hverja
stiku yrdi meld vikulega fra pvi fyrstu snjéa legdi og til vors. Pvi midur vorn
mealingarnar ekki framkvemdar eins reglulega framan af vetrinum, og jeg hafdi
lagt fyrir, heldur sleppt ur melingum begar snjolitid var. Taflan hjer 4 eftir
synir nidurstédu melinganna, og er snjédyptin talin i sentimetrum. [ aftasta
dalki toflunnar er til samanburdar sett hadin a yfirbordi brautarteina yfir jard-
arflot, eins og htin mundi verda eftir aztluninni, og er pad sama sem h®d und-
irbyggingarinnar ad vidbaettum 55 sm., sem er bykt malarlagsins og h®d tein-
anna sjalfra, og syna bessar tolur bad, ad adeins 4 tveimur stodum, vid stiku nr.
4 og nr. 17, hefir komid svo mikill snjér, ad taka mundi upp yfir yfirbord teina.
Had undirbyggingarinnar var akvedin sidastlidid haust til afnota vid wutreikning
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/49| By | 28]y | 8y | 11/5 | 18, 33
28 0 8! 16 ‘ 12 2 0 0 5 0| 10 0 0 920
24 0 0 9. 0 2 0 9 0 0 0 0 0} 120
22 0/ 10| 38, 26 2 0 0, 16| 38, 36| 16 0l 66
54| 16| 46 64| 61 18 8 7| 64| 74| 118, 94| 64 75
22 0] 12 7 0 4 0 6, 10 8 6 0 0f 125
32 0 9| 18 0 4 0 0, 16| 20| 12 0 o) 94
441 10 28] 117| 46 6 0 6 19, 40| 40| 34 0|l 587
23 0 8 4 0 2 0 0 0 0 2 0 0| 87
22 0| 13| 20 0 2 0 0 0 0 0 0 0y 190
42 0| 50| 60| 40| 18 0 0] 21| 76| 146| 126} 106| 527
32 0 4, 18 18| 12 0 9( 11| 12| 16| 12 0 92
33 0 2 720 47| 17 0 2\ 17| 37| 27| 13 0y 91
32 0 0 4 4 0 0 0 0| 20 34| 24 0} 140
36 0 0 7 0 4 0 0 0 14} 12 0 0| 104
36 0 12 10| 12| 12 5 2| 21} 40 56| 42| 26| 474
36 0 8 9 0 4 0 16 0 6 14| 18 0y 133
36 0 0| 26 0 0 0 0| 14| 28| 26| 16 0|--+53
94] 50 34| 38, 34| 30| 30| 36| 40| 72| 50| 38| 20| 90
56 0 32| 427 36| 28 0 0| 38| 46| 30| 26 0f 135
75| 133 141| 203 | 215 199] 175| 186 | 199| 233| 246| 215 203| 300
44 0 0] 36! 30 40| 26| 22| 36| 62| 56| 38| 31| 128
64| 42| 34| 46 0 0 0| 38 34} 16| 12 0 0| 106
58| 44| 44| 60| 52| 40| 28| 32| 46| 54| 44| 33| 24| 90
56| 28| 36| 58 46| 72| 56| 49| 74| 86| 81| 58| 49 100
70 48| 54| 72| 48! 30 0/ 54| 47| 62, 70| 55| 48 108
63 0 43| 65) 37| 19 0 0| 49| 57| 43| 30 0} 186
50 0| 32| 52| 42| 38| 22| 30| 72| 76| 84| 60| 45| 203
55 0 0f 63| 47 0 0 0v 45! 37| 20 0 0f 101
44| 34| 34 46 32| 26| 18| 16, 48 51| 56| 29| 22 124
55 0l 43| 57| 45| 59 0} 37| 75| 77] 55 0 0 562
Y | 8s |17 | 22/s | 295 | 8,
40 0l 36| 42 6 2 0 6| 22| 26| 16 2 461
32 8| 41| 41} 22] 16 0| 34| 41| 27| 44 8 113
34| 12 71 20| 12 8| 10| 20| 42| 48| 47| 38 97
38 8 18| 41{ 10 4 5| 32| 44, 47| 38| 26 115
20 o 12| 24 4 0 0 2 11 12| 16 0 307
30 0 0 6 4 0 0 0] 14 6 0 0 237
42| 32| 16| 69| 38| 12| 54| 72| 81| 94| 86| 74 152
18 0 0| 34 7 0f 10| 31| 42| 48| 44| 28 282
17 0 6 37 6 0 0 39| 42| 46| 44| 26 139
30 0! 127 20 6 2 0 4| 14| 16| 10 0 300
22 0 0 29 6| 10 2| 10| 22| 39| 28 6 136
23 0o 11y 33 6 0y 17| 25| 37| 45| 40 9 216
55 9| 16, 22 5 3 3; 13| 41| 47| 29 6 201
16 0 0| 62, 33; 16f 38| 62| 63| 78| 68| 48 498
12 0 1 7 6 0 0 6, 12| 40 0 0 205
16 0; 127 26, 14 8 0; 16| 22| 16| 14 0 88
28 0 9| 35| 108] 22 0] 12| 26 4 0 0 322
31 0 0p 31¢ 10 ] 0} 53} 63| 49! 35| 42 210
16 0 6| 24 5 0 0| 16| 16 8 0 0 188
24 0 4| 30 8 0 0 43| 44| 46| 20| 14 214




jardvinnunnar, og var pvi ekki unt ad taka tillit til snjémalinganna vid 4kvordun
hennar, en jeg tel efalaust ad 4 pessum tveim st68um megi vikja linunni pannig
vid, ad upphakkunin verdi dalitid meiri; stika nr. 17 stendur 4 einum af peim fau
stédum, bar sem hallans vegna virtist naudsynlegt ad grafa brautina nidur, en
sennilega munu nakvemari melingar syna ad hja pvi megi komast.

Pad er samkvaemt pessu alveg vist, a3 i amdta vetri og 1912—13 munu
jarnbrautarlestir geta gengid dohindradar ef hafdar eru s®milega sterkar eimreidir
med snjoplogum. Rjett virdist mjer ad halda snjémzlingunum afram fyrst um
sinn pangad til brautin verdur 16g3, bvi ad aridandi er ad hafa sem fullkomn-
asta vitneskju um snj6alogin 'pegar lega og had brautarinnar a hverjum stad
verdur endanlega akvedin.

Pessi umrzeddi vetur var hjer i Reykjavik alitinn ad vera yfirleitt i snjo-
pyngra lagi. A heidinni byrjadi ad snjéa med hegd dagana fra 23. név. til 2.
des., en b6 ekki meira en svo, ad 3. des. var snjolaust vid 30 stikur af pessum
50; 4.—10. des. var pyda, og heidin pa ordin snjolaus; 11.—15. des. eda i sam-
fleytta 5 daga, snj6adi sidan i logni, og Dotti si snjokoma mikil i Reykjavik;
melingin %/12 synir pann snjé 4 heidinni 4dur en farid var ad skafa til nokkurra
muna; 3. jan, hlanadi og ték pa upp allan snj6, nema i lautum & midheidinni;
pa for engin meling fram fyr en %!/1; en ?°/1 hafdi verid nordanhrid, og var pvi
kominn dalitill nyr snjéor pegar si meling for fram. Par eftir foru malingar
fram nokkurnveginn reglulega med viku millibilum, og gefa bvi all glogt yfirlit
yfir snjéalégin og breytingar peirra. Pess hefir jafnan verid gelt, ad mela begar
snjorinn var mestur, pannig ad hann hefir aldrei 4 milli me®lingarferda ordid
meiri en melingarnar syna.

Mjer virdist mega alykta af pessu, ad vetrarumferd muni ekki purfa ad
teppast a brautinni, ef hin er 16g0 pessa leid, nema ef til vill dag og dag i mestu
snjéavetrum, og er enginn efi 4 pvi, ad pessi leid er einnig ad bessu leyti hin
. besta sem kostur er a yfir fjallgardinn, ad sleptri leidinni med sj6 (sudur a
Reykjanesskaga), sem ekki getur komid til mala sakir vegalengdar m. m,

12. Nuverandi umferd og flutningar.

Umferdin milli Arnessyslu og Reykjavikur skiptist nd 4 tvo vegu, Ping-
vallaveginn yfir Mosfellsheidi, og Hellisheidarveginn. Jeg hef 1atid telja umferd-
ina um bada vegina arlangt svo nakvaemlega sem kostur var, an pess ad gera
ut til pess sjerstaka menn, og for Pingvallavegartalningin fram 4 Karast6dum,
en umferdin yfir ‘Hellisheidi, var talin a Kolvidarhdli. Yfirlit yfir talninguna set
jeg hjer. Allir menn eru taldir i hvert skifti sem peir fara yfir heidarnar, vagnar
og klyfjahestar somuleidis,



A. Umferd um Pingvallaveginn.
e ———————————

Menn E Voruvagnar | Klyfjahestar _’é
4 =]
Manudur: = 5 5| = 2 . =
TolieE| Tl 25| 8|28z %
0S| f |25 F | ] 3
Mai "1912......... 138 40 11 116 99 .
Jani — ... 526 103 69 19 129 5 146 141 .
Jai  — ... 922 75 | 471 116 95 12 234 | 234 .
Agast — ... 704 | 231 882 185 26 10 41 29 80
Sept. — ......... 506 42 60 12 114 6 101 102 | 1236
Okt. — ......... 468 23 18 6 59 2 130 83 | 3002
Név. — ... 29 43 5 1 8 1 26 28 140
Des. — ......... 8 40 . . 19 28
Jan. 1913 ......... 15 25 31 41
Febr. — ..... ... 21 32 40 40
Marz — ........ 11 13 4 4
April — ......... 27 35 45 49
Samials 3375 702 | 1505 339 | 442 36 933 870 | 4458
5582

B. Umferd um Hellisheidarveginn.
]

Menn § Voéruvagnar Klyfjahestar é
% =
Minudur: - z3 = - g . . =
Tooleil Bl 2|28 |8 s8)| %
] 9% ] ) = = o2 =] K]
= g = «< [« o~ <« ~ ] n
Jani 1912 ......... 3378 53 443 79 863 46 213 187
Jali  — ... 1875 57 669 122 587 89 82 75 149
gast — ......... 645 107 381 66 301 87 2 14 651
Sept. — ......... 1379 45 724 98 543 63 29. 21 1125
Okt. — ......... 2331 531 219 37 818 9 78 47 | 15531
Név. — ... 367 103 41 9 168 54 15 527
Des. — ... ... 417 401 . . 82 344 45
Jan, 1913......... 203 301 . 55 262 25
Febr. — ......... 214 31 . 39 206 32
Marz — ......... 145 114 . 14 118 34
Aprii — ......... 429 64| ... 2 589 31
Mai — ........ 1250 290 70 9 325 8 520 76
Samtals | 11633 | 1989 | 2547 420 | 3797 302 | 2497 602 | 17983
16169

«0n



Eftir skyrslum bessum hef jeg -42tlad, hve miklum bunga voéruflutning-
arnir nemi. Jeg geri rad fyrir, ad voruvagnar fari ad medaltali fullhladnir adra
" leidina, en halfhladnir hina leidina; fullfermi geri jeg a tvihjolavagni 400 kilé og
4 fjérhjélavagni 800 kil6, en halffermid 200 og 400 kilé; ba verdur medalpung-
inn 4 hverjum tvihljéavagni 300 kil6, og 4 hverjum fjérhjélavagni 600 kil6; enn-
fremur tel jeg hverjar heilklyfjar 4 100 kg. og hverjar halfklyfjar a 50 kg. Eftir
pvi verdur vérupunginn bessi:

a. Um Pingvallaveginn:

442 tvihjélavagnar 4 300 Kg. .......ccocvviiiiiiininiiiiiiniiiiiiinien i, 132600 kg.
36 fjorhjolavagnar 4 600 Kg. ........ ccocvviviinieiiiiiiiiiniiiieniiinn seeee 21600 —
933 heilklyfjar & 100 Kg. ...ccocvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 93300 —
870 halfklyfjar & 50 kg ..... c.oooviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniie e, 43500 —

Samtals: 291000 kg.
b. Um Hellisheidi:

3797 tvihjdélavagnar a 300 kg. ......... ...coeenninll reevererasrere caees ses 1139100 kg.
302 fjérhjolagagnar & 600 kg. .........ocooviiiiiniiiiiiiiiinini e, 181200 —
2497 heilklyfjar 4 100 kg. .......cocvvviniiininininn o0 eeeerresareetenraanaaas 249700 —
602 halfklyfjar a 50 kg. .......coviviiiiiiiiiiiiiiii 30100 —

Samtals: 1600100 kg.
Nuverandi umferd er pa:

Menn Vérur Saudkindur
tals tonn tals
Um Pingvallaveginn ...........cocviiiiiiinn cevviinens 5582 291 4458
Um Hellisheidarveginn .........ccccevviviveineinnnnna, 16169 1600 17983
Samtals: 21751 1891 22441

Pad veri mjog frodlegt ad hafa eldri skyrslur um betta til samanburdar,
en ber eru litlar til. A Kolvidarhéli hefir pé verid haldid vegfarendatal adur;
fyrir 3 arum sidan, fra 1. nov. 1909 til 1. név. 1910, toéldust par 12660 vegfar-
endur 4 12 manudum, og 2000 vagnar. (Sja Logr. V. arg. 55. thl.). Nu téldust
vagnar 4519 og vegfarendur 16169. Litur pvi ut fyrir ad aukning eigi sjer stad,
og a0 minsta kosti er pad vist ad vagnaumferdin er ad aukast stérkostlega, og
pad ber vott um hina sivaxandi voruflutningaporf milli Reykjavikur og Sudur-
landsundirlendis.

Til samanburdar vid umferd um adra vegi a4 landinu skal pess getid, ad
vegfarendur yfir Holtavérduheidi voru taldir arlangt i Fornahvammi fyrir 2 arum
sidan, og toldust rim 1600." Hja Dalsmynni i Nordurardal toldust 1911—1912
raml. 5000 vegfarendur, en par i era allir peir, sem fara milli Borgarness annars-
vegar og Nordur- og Vesturlands hins vegar, og sennilega einnig talsverd innan-
sveitar-umferd.

3. Folksfjoldinn.

Hjerud pau, sem telja ma ad hafi not af brautinni, eru bessi:
Vestur-Skaftafellssysla ad nokkru leyti, sem sje til flutnings a afurdum a
markad og til adflutninga & ymri ljettavoru og svo til félksflutninga. fbuatala
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Rangarvallasysla, ibdar ..... ..cococoviiiiiniiiiiiinni Cehe eererreeireneea .. 4024
Arnessysla htar .......vivieviiiiiiieiiiiceieie e e reeieresieeeeeietabes 6072
Mosfalssveit, IDUAT ....oiviiiviiiiiiiiiiiiiiitiirernntisistereratoseraronnsessenesssserssnnes 404
Reykjavik, ibtiar ......ccociiiiiiiiiii s um 12500

Ennfremur ma telja nokkurn hluta Kjalarness, Kjos ad nokkru leyti og Hafnar-
fjord pegar hann feer brautarsamband vid Reykjavik, sem ekki getur bedid lengi
eftir ad bessi braut er komin a. Pad ma pvi telja ad brautin sje ad fullum
notum fyrir sem svarar 25000 manns.

14. Aztlun um stofnkostnad.
Lidur. Kr. Kr.
I. Landnam og jardrask, telst ekki hjer.
II. Undirbygging-

a. Jardvinna, 827000 ten.metrar a 0,60 ..... ............... 496200
b. Pak a4 flia m. M.cceeeieiiiiiiiiiiiiii 93800 590000
III. Girdingar, 40000 metrar a4 0,60... ...c..ccvverieiiiiniiiiiiiiieiniiennne. 24000
IV. Vegir yfir brautina.. ..c.cooovviiiiiiiiiniiiiiiii, 25000
V. Bryr og DVverrimar ......c.coovviviiiiieniniiiinins cierniieniinineiniesinenee, 310000
VI. Yfirbygging, 112 kilémetrar a 12500 kr. ......cococoeiiiiiiiiiiinaninne. 1400000
VII. Talsimi, um 400 kr. a kilémetrann .........cc.coeveivniiiininininiinne, 45000
VIII. Stodvar: Kr. '
a. Reykjavik ...ocociiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i, 50000
b. Pingvellir ......ocociviinit viiiiiiins i e 20000
c. Olfusa (fyrir hlidarlinu til Eyrarbakka).................. 20000
d. PJOrsa coovviiiiiiiiii 25000
e. 9 sveitastodvar 4 10000 Kkr. ..........coeveeen cnvecnnnns eee 90000
f. 7 stjettir & 1000 Kr.........cvoiviiiiniis ciniieiiinioniieniinn, 7000 212000
IX., Verkstedi og eimreidaskali i Reykjavik .........ccoieviiin v il 50000
X Vagnar: Kr.
a, 4 eimreidir 4 27000 Kr. .......ccoiiveiiiiiiiiiiiiiiniiininee 108000
b. 8 félksvagnar.........c..ocoininenns e 64000
c¢. Voruvagnar, hemilsvagnar m. m. ..........cooves sivennes 80000 252000
XI. Undirbuningur, stjorn, dviss gjold.............covvveviiiiiiiiniinn, 277000
XII. Rentur medan a byggingu stendur ..............cocoeiiiiiiniiiiinin 315000

: Samtals: 3500000
eda 31250 kr. a hvern kilémetra. Hlidarlinu til Eyrarbakka, 11 km,
ad lengd mun mega gera fyrir .........ocoovt ciiniiiiiiiin 300000

Athugasemdir vid azlunina.

I. Landnam og jardrask. Jeg geri rad fyrir pvi ad hvort sem brautin
verdur bygd fyrir almannafje eda sem einstakra manna fyrirtzeki, pA muni hlut-
adeigandi sveitir og hjerud styrkja fyrirtzkid, og ®tti styrkur beirra fyrst og



fremst ad vera félginn i pvi ad leggja til og utvega okeypis land undir brautina
sjalfa og brautarstodvar. Jafnframt geri jeg og rad fyrir, ad landssjédur lati 6-
keypis af hendi pad, sem hann 4 af landi, er undir braut og stodvar barf, par a
medal sjerstaklega skikann nordan af Arnarholslédinni undir brautarstédina og
verkst®did i Reykjavik. Petta fyrirkomulag er hentugt ad pvi leyti, ad sveitirnar
munu vida geta komist ad betri kjorum med kaup a landi hja einstaklingum
heldur en sia, sem brautina leggur, hvort heldur landssj6dur eda einstaklingar.
Ef um bpad veeri ad r=eda, ad fa utlendinga til ad leggja fje i brautina, er sjer-
staklega pydingarmikid, ad pessu sje slegid fostu, pvi ad algengt er erlendis ad
land undir brautir verdur ad kaupa hau verdi, og iutlendingar mundu bess vegna
verda hraddir vid ad purfa ad taka land eignarnami.

II. Undirbygging. Visast til pess, sem adur er sagt um hana.

III. Girdingar. Pad er algengt i Noregi og annarsstadar, ad pegar braut
er 16gd, pa er heimtad af hlutadeigandi sveitum, ad paer kosti peer girdingar, sem
purfa kann vegna brautarinnar, auk landnams og jardrasks. Jeg hef po ekki
“viljad gera svo akvedid rad fyrir pessu hjer, ad jeg slepti girdingunum alveg ur
detluninni, en eins og adur er sagt, geri jeg ekki rad fyrir, ad girt verdi med-
fram brautinni, nema bar sem hidn verdur 16gd i gegnum land, sem adur er af-
girt, og girdingin rofnar vid brautarlagninguna. Jeg hef giskad 4, ad pad yrdu
samtals 20 km., sem girda parf brautina badum megin.

IV. Vegir yfir brautina. Alstadar, par sem vegir, hvort heldur opin-
berir eda einstakra manna, skera brautarlinuna, parf ad gera akfert yfir teinana,
og ma vidast hvar komast af med ad pukka milli peirra og ut fra peim a4 bada
vegu; samskonar pverbrautir getur og purft ad gera vidar; pannig verdur ad
minsta kosti ad vera ein slik yfirkeyrsla 4 hverri peirri landareign, sem skorin
er i tvent med brautinni. Sjalf jardvinnan eda undirbygging pvervegarspottanna
ut fra brautinni er, ad pvi er opinberu vegina snertir, talin i IL. 1id, svo ad Dessi
upph®d er ®tlud til pess ad pukka i brautina fyrir pvervegunum og til pess ad
gera bri 4 brautinni yfir adalveginn vid Reykjavik, &n pess pé ad nikvem
aztlun hafi verid gerd um pa bru.

V. Bryr og pverrennur. Aztlunin um pennan lid er ad eins lausleg, pvi
ad oOkleift hefir verid ad gera uppdretti af brinum, en an peirra er ekki unt
ad gera nakvaema Aaztlun; jeg hef gert lauslega utreikninga vidvikjandi sterstu
brinum, en giskad 4 verd hinna eftir hafi og stoplah®d, og treysti pvi vegna
reynslu beirrar, sem jeg hef fengid um verd 4 vegabrim, ad ekki skakki mjég
miklu, og ad upph®dirnar sjeu heldur riflegar en hitt. Jeg set hjer agiskun
mina eda Aaztlun um verd 4 hinum sterri brum eda peim, sem eru 4 metrar
eda meira ad lengd.

Stoplah=d Haf Verd
metrar metrar ~ kr.
| D3] T - - 1 P 5—17 11413413 29000
Grafarl®Kur ......cccoceereenienienirieereeereeeree s 5 4 4800
UIEATSA evvueivneineeeeeeeeree i renesensenneanseenerennan 3 30 9-}-9 7000
£33 T P 6,50 9 7000
SUBUFA ciiniiiiiiii e s e, rereeaees 2,16 6 1900
Kaldakvisl ....coocis i e eeeaes 4,0 3X10 18000
Leirvogsa .o.covviviiiiiiiiiiiiniiiiieniienins coveenns ereerens 2,50 15 7000

Fiyt 74700



Flutt 74700

Bugda ......ooeeiiiiiiiiiiiiiiniirens e e 2,0 8 2500
Torfadalsl®RUur . .ccvovviiiviiiiiiiiiiieiieeereanternennns 4,5 6 5000
7Y 11 (N 3,5 8 4000
MOAKOESA ..evvvreriienriiineiincies sirieniinnnasssnisonnnenns 3,6 8 4000
(057 7 NPT PUPURTRPPRPPR 1,5 3x10 13000
€ s S 10,6 7 8000
|37 00 T 1 2 N N R 4,0 6 4200
SOFIB. it ereenrertrieriieeru et araerr e rr e s 4,5 3x18 40000
2%17,5
OIfUSA 1vvviivreieeirenneririerierienrerniesrensenssrnesseneses 9,0 124 70000
1X13
SmADbryr 0g DVErrennur .....ccccieviiiis vireieieniiriiiinrieieieneiiraeiesesraienes 84600

Samtals 310000

VI. Yfirbygging. Petta er stersti lidurinn i kostnadaraztluninni, og hef

jeg bvi gert svo nakveema &ztlun um hann, sem kostur var. Kostnadurinn fyrir
hvern km. kemur bannig fram:

Einingar- Alls
verd kr, kr.
Teinar, 18 kg. a metra ........coovvvniveninenen connn. 36,00 tons
Til vara 2%0...cccocvvvvriniiiininineineninneiesncinee 0,72 —
36,72 tons 125,00  4590,00
Spengur, 200 por, hvert 9,5 kg. ......cccoovveinnnne 1,90 tons
Til vara 3%0..cccveviiiiiiiiiiiiii ciiiiniiiiiin 0,06 —
1,96 tons 160,00 313,60
Boltar, 800 stk. 0,4 kg. ......coovviiiiiieiiniininninnn, 0,32 tons
Til vara 3%0..ccviieiiieverrininenneennes covnsinnriensnes 0,01 —
0,33 tons 270,00 89,10
Hringfjadrir, 800 stk. -4 3% til vara = 824 stk. pr. %0 ... 15,00 12,36
Reknefjur, 7200 stk. 0,2 kg. .cc.oovvviivieiiviianinnnn. 1,44 tons
Til Vara 3%0.iceieereieiiiiiiiinniere vorrarrneeransenssnes 0,07 —
" 1,51 tonms 260,00 392,60
Svaflar, alm. 2000 stk. 1,7 kg. ......cocvvveninnnnn. 3,40 tons
— , samskeita, 400 stk. 3,4 kg. ............... 1,36 —
Til vara 3%o..ccccoevve vuvinviiiiiiiin s 0,14 —
4,90 tons 170,00 833,00
~ Flutningur jarns, 45,52 tonn ... ..ccovvveniiiiiiiiiniiiininieiine, 10,00 454,20
Pverslar, 2,0¢0,22X 0,11 metri .. ......cceeunrrinnnn . 1200 stk,
Til vara 2%0 ...ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiii e e 24 —
1224 stk. 2,00 2448,00
Mél, 0,45 m. pykk, breidd ad ofan 2,6 m., flai 1,25 1422 ten.m.
Til vara 10%0..c..cccoeviiiiiiiiiinins v 148 —
"~ 1570 ten.m. 1,50  2355,00
Ad leggja SPOrid.......cocviiiinieiiiniiiiiiiiiiiie e e eeatireeas 300,00
Ad rjetta SPOLIB ... cooiviiiiiiiiiiiiii e e ceeeaas 300,00
Flutningar, smavegis m. M. ....cccviiiiviiieiiiiiiniinieneiiierniiieenes Cevae. 412,14

Samtals 12500,00



Verd a jarni er nu i hasta lagi, og fyrir pad er asetlunin heerri en hun
mundi hafa verid fyrir nokkrum arum, begar jarn var odyrt.

[ pessari awtlun er sjerstaklega athugaverdur lidurinn fyrir pverslar,
2448 kr. Jeg hefi aztlad pzer ur gagndreyptri norskri furu, samskonar og nu er
farid ad brika vid norsku jarnbrautirnar, Hingad til hafa Nordmenn brikad
pverslar ur ogagndreyptri furu, sem ern riumum 30 aurum o6dyrari hver, og
mundi aztlunin i heild sinni lzekka um h. u. b. 40000 kr., ef gert veeri rad fyrir
peim, en sa er galli 4 peim, ad per endast ekki nema 7—8 ar ad medaltali, en
pverslar gagndreyptar med kredsoti ma telja upp 4 ad endist ad medaltali 14 til
15 ar. Pad er pvi audser hagnadur ad pvi ad nota gagndreyptar bverslar, og
pvi hefi jeg gert rad fyrir peim, pott peer sjeu dyrari.

Pverslar ir jarni eru stundum hafdar a jarnbrautum, en bar eru talsvert
dyrari en trjeslar, svo ad pott peer endist lengur og endurnyjun kosti minna, mun
naumast verda radist i ad braka pzr. A sidari arum hafa i ymsum 16ndum
verid gerdar talsverdar tilraunir til ad bua til pverslar ur jarnbendri steinsteypu,
og mun beim naumast vera lokid ennpa, en sjalfsagt veri ad fa abyggilegri
vitneskju um nidurst60u peirra tilrauna, ef til pess keemi ad leggja pessa braut;
hygg jeg, ad helst yrdi ad leita peirrar vitneskju a ftaliu eda Ungverjalandi.

VII. Talsimi parf ad liggja medfram allri brautinni og inn i hverja
brautarst6d. Edlilegt virtist mjer, ad leyft yrdi ad nota bann sima til almenn-
ingsbarfa, og gengju peer tekjur, sem af honum yrdu, umfram afgreidslukostnad,
til brautarinnar,

VIII. Pad hefir alls ekki verid limi til ad gera uppdretti af stédvum
eda stodvarhusum, og er pvi axtlunin ekki nakvem, hvad pennan 1id snertir.
Af hinni aetludu upphxd til smastédvanna, 10000 kr., ma gera rad fyrir ad um
3000 kr. fari i hlidarspor og metispor, en hitt er til husa, vatnsleidslu, par sem
vatn parf ad hafa handa eimreidunum, og l6gunar a st6dvarstaedinu.

IX. Jeg hefi ekki porad ad awtla Jegri upph®d en betta til verkstedis
og eimreidaskala i Reykjavik, eftir ad jeg hef kynt mjer vid ymsar brautir i
Noregi, hvernig verkstzdunum er hagad og hvada vjelar parf i pau.

X. Vagnar. Jeg hef a=xtlad, ad fengnir yrdu 4 storir folksvagnar (bog-
gievagnar), sem rima um 60 manns hver, og 4 smerri (fjorhjolavagnar), sem
rima 30 til 40 manns hver. Voéruvagnar kosta 1000 til 2000 kr. hver, og hygg
jeg, ad upph=d su, sem etlud er til kaupa 4 peim, sje rifleg.

XI. Af pessum lid 4 medal annars ad greida kostnad vid pa nakvemu
melingu brautarstedisins, sem verdur ad fara fram adur en brautin er bygd, til
pess ad finna nakvaemlega hina hentugustu legu fyrir brautina a hverjum stad,
svo og vinnu vid atreikninga og uppdreatti bria og stédva m. m. og verkstjorn.

XII. Pessi lidur hverfur venjulega ur Aztlunum, ef um rikisfyrirtzeki er
ad rzda, med pvi ad pa eru ekki heimtadir vextir af stofnfje, medan a byggingu
stendur. En ef um bad er ad rzda, ad einstakir menn eda fjelog leggi brautina
verdur ekki hja pvi komist ad taka pennan 1id med. Upphadin er hjer midud
vid bad, ad verkid taki 4 ar og adeins 4% vextir, en jeg alit, ad kleift sje ad
leggja brautina 4 prem arum med innlendum vinnuafla, og mundi pa bessi lidur
geta lekkad nokkud, eda vextirnir mettu vera heerri.

Um alla azetlunina gildir pad, ad jeg hef gert rad fyrir ad adflutnings-
toll af efni purfi ekki ad greida — undanpaga fra honum er t. d. avalt veitt i



Noregi, hvort sem um rikisbraut eda einstakra manna braut er ad rzda, adeins
ef brautin er @tlud til almenningsnota, Enn fremur hef jeg midad kostnad vid
undirbyggingu og bryr og onnur slik verk vid bad, sem hann mun verda, ef
pbau eru framkvemd a sama hatt og vega- og braargerdir og onnur mannvirki
landssj6ds nd, an pess ad selja pau einstokum moénnum til framkvemdar. Ef
slik verk sem bessi eiga ad framkvemast af utlendum verktaka, verda pau ad
minsta kosti 15%°/0 dyrari en bau verda, ef pau eru framkvemd af innlendum
moénnum millilidalaust, og ekki oliklegt, ad pau verdi 25°o dyrari.

15. Reksturskostnadur og tekjur.

Med reksturskostnadi jarnbrauta er avalt talinn vidhaldskostnadur braut-
arinnar sjalfrar og vagna, eimreida og stodva. Abyggilegasta atlun um rekst-
urskostnad hygg jeg ad megi fA med samanburdi vid brautir i Noregi, sem likt
stendur 4 med. Ef teknar eru tver brautir, sem eru svipadar ad gerd, verOdur
reksturskostnadurinn likur, ef jafnmargar lestir fara yfir arid um hvora brautina
fyrir sig, en ef fleiri lestir fara um adra, ba vex meiri hlutinn af reksturskostn-
adi hennar ad sama skapi. P6 er nokkur hluti reksturskostnadarins meira
bundinn vid lengd brautarinnar en t6lu lestanna, einkum vidhald undirbyggingar
og pverslaa. Samt sem adur er venja ad reikna ut reksturskostnadinn fyrir
hvern lestarkilometra.

Ekki ma b6 wtla, ad reksturskostnadur a hvern lestarkilometra geti verid
sa sami 4 tveim brautum, sem hafa mjog 6likt flutningsmagn; par sem lestirnar
eru hafdar mjég stérar, af pvi ad flutningur er mikill, verdur kostnadurinn fyrir
hvern lestarkilometra edlilega meiri heldur en par, sem venjulega ma komast af
med smaar lestir, Med pvi ad hjer verdur um tiltélulega mjog ljettar lestir ad
reeda, verdur ad taka til samanburdar par brautir i Noregi, sem hafa litla flutn-
inga. Reksturskostnadur nokkurra peirra var 1910—11 sem hjer segir, midad
vi0 hvern lestarkilémetra:

Rikisbrautir. Grundset — Aamot..........covet viives covinnevenienns 26 km., kr. 1,01
Storen — Aamot..... ccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiree s 321 — — 1,04
Jeederbanen ......ccovviiiiii i 76 — — 1,05
Egersund — Flekkefjord ............... ........ e 74 — — 1,12

Einkabrautir. Nesttun — Osbanen .......ccccovo cirvvvviineieinnenns 26 — — 0,84
Grimstad — Froland .......cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiirnenens 22 — — 0,92
Lillesand — Flaksvand........ccocoiiivveiineinnnneens 17 — — 1,11
Tonsberg -— Eidsfos ......ccc.ooviiiiiieins viiviennenns 48 — — 1,12
Urskog — Héland ..........cociiiiiiiiiininniieionns, 57 — — 1,16

Langd pessara brauta alls .............ccoceiivninnn ersererieiraieeas 667 km.

Petta er ad lengdinni til 22%% af 6llum jarnbvautum i Noregi. A 63rum
norskum brautum eru ttgjoldin fyrir hvern lestarkm. meiri, en lestirnar lika pyngri.

Reksturskostnadur mjoésporabrauta er sumstadar minni en betta. Pannig
hef jeg farra ara gamla skyrslu um reksturskostnad prussneskra 1,00 metra
brauta, og hefir hann a 14 lengstu brautunum, sem eru fra 38 til 117 km. ad
lengd hver, ordid minst 47 Pf, mest 85 Pf,, ad medaltali 63 Pf. (57 au.) fyrir
hvern lestarkilémetra.



Jeg tel pvi litlum vafa bundid, ad ef brautin er semilega gerd i fyrstu,
eins og mun mega fyrir pad fje, sem jeg hef aztlad til hennar, muni med spar-
semi og hagsyni mega koma reksturskostnadinum eitthvad nidur fyrir 1 kr. fyrir
hvern lestarkm. i fyrstu, medan litid er ad flytja, haekkandi upp i t. d. 1,16 &
lestarkm. eftir pvi sem flutningsporfin eykst og lestirnar verda sterri. Jeg atla
samt ekki ad telja reksturskostnadinn fyrstu arin minni en 1,00 kr. a lestarkm.

Fyrst um sinn ma nua gera rad fyrir ad komist verdi af med 2 lestir a
dag i hvora att milli Reykjavikur og Pjérsar manudina mai til oktéber ad bad-
um medtoldum, og 1 lest & dag hvora leid ndv. til april, og enn fremur nokkrar
aukalestir pegar mikid er ad flytja. Petta verda:

[ 183 daga 4 lestit @ dag ...coccvvueervinnninrirnnerennenerernineernneesnreeeinnsereenens 732
i 182 daga 2 lestir a4 dag ... .....ccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin e 364
aukalestir nal. 10%0 ....ocviviiniiiiiiiiiiiiii 104

Alls 1200

Nd er lengd brautarinnar 112 km., og verdur pa tala lestarkilémetra yfir arid
134400. Sje kostnadur vid hvern beirra reiknadur 1,00 kr., verdur reksturkostn-
adur arsins 134400 kr. .

Erfidara er ad gera aztlun um tekjurnar. Par kemur tvent til greina, taxt-
arnir og flutningsmagnid. Bdi i Noregi og Danmoérku hefir si venja komist a,
ad jarnbrautartaxtar eru svo lagir 4 rikisbrautum, ad paer borga ekki fullar rent-
ur af stofnfje sinu, p6tt notkunin sje mikil; pannig hlytur jafnan ad fara, ef
taxtarnir eru settir adeins érlitlu haerri en beini flutningskostnadurinn. Ef byggja
4 braut hjer med pad fyrir augum, ad hun med timanum geti borid sig ad fully,
p. e. greitt einnig vexti af stofnfje sinu, ba verdur i upphafi ad setja taxtana svo
haa, ad afgangs verdi reksturskostnadi sem svarar rentum af stofnfjenu, begar
notkunin er ordin hefilega mikil.

A norsku rikisbrautunum eru tekjurnar af félksflutningum fra 2,4 til 3,6 au.
fyrir mannkilémetra, og fra 1,9 til 9,1 ey. fyrir tonnkm. af voruflutningi (medaltal
3,9 aurar). Pessir taxtar eru of lagir til pess ad renta verd brautanna bar, bvi
tekjuafgangur rikisbrautanna nam 1910—11 adeins 2,22%o af stofnkostnadi peirra.
Mjer virdist oh%tt ad gera rad fyrir talsvert harri toxtum hjer, sjerstaklega fyrir
voruflutninga, t. d. 4 au. fyrir mannkm. og 20 au. fyrir tonnkm. Venjulega eru
gjoldin heerri fyrir hvern km. ef stutt er farid eda flutt, heldur en pegar um langa
leid er ad rada, og mundi einnig verda ad vera svo hjer, einkum hvad fargjéldin
fyrir folk snertir. Vegna pess ad svo hagar til, ad lengd brautarinnar austur ad
Pjorsa er talsvert meiri en lengd vegarins ur Reykjavik austur pangad, verdur ekki
haegt ad taka jafnhatt fargjald fyrir hvern km. i allri leidinni austur ad Pjérsa,
eins og t. d. i leidinni til Pingvalla. Mjer virdist hlutfallid eiga ad vera eitthvad
4 pa leid, ad ef fargjald til Pingvalla er kr. 2,50, pa megi bad vera til Pjorsar
kr. 3,75, pvi ad pad samsvarar nokkurnveginn vegalengdunum bangad.

Hitt undirst6duatridid undir tekjuaztlluninni er notkunin eda flutnings-
magnid. Notkunin kemur ekki o6ll i einu, heldur synir reynslan allsstadar ad
hin fer sivaxandi; ad gera abyggilega aztlun um hana hjer er mjog erfitt, af pvi
ad ekki er reynsla fra neinum innlendum brautum til samanburdar. P6 ma med
hlidsjon af niverandi umferd og flutningum maske gera sjer hugmynd um hver
notkunin yrdi i byrjun.

Mjer bykir sennilegt ad félksferdir med brautinni milli Reykjavikur ann-



arsvegar og Sudurlandsundirlendisins hins vegar yrdu likar fyrsta og annad ar
brautarinnar, eins og bwr eru eftir veginum ni. Umferdin i heild sinni mundi
vitanlega begar i stad aukast, en margir mundu ferdast upp 4 gamla matann
fyrstu arin. Brautin fengi efalaust pegar i fyrstu miklu meiri félksflutning milli
Reykjavikur og Pingvalla en par er nu, en til pess ad a=tla varlega vil jeg gera
rad fyrir ad hin fai ad pvi skapi minni félksflutning milli Reykjavikur og Sudur-
landsundirlendisins, heldur en par er nud. Vid pessa félksflutninga batast svo
toluverdar félksferdir um skemri leidir, sjerstaklega milli Reykjavikur og st6dv-
anna i Mosfellssveit, og milli st68vanna austanfjalls.

Um voruflutningana er 60ru mali ad gegna. Flutningur 4 végnum og
klyfjahestum milli Reykjavikur og Arnessyslu mundi pegar i stad leggjast nidur,
eda sama sem leggjast nidur, pegar brautin flytti fyrir 1 ey. pundid austur a
stodvar i midjum Fléa. Jafnframt mundu véruflutningarnir pegar i stad aukast
mikid, hingad mundi verda flutt mj6g mikid af heyi, kartdplum, mjélk og 6drum
sveitaafurdum, og hjedan yrdi flutt mjég mikid af pungavéru. Jeg tel mjog lagt
axtlad ad gera voruflutninginn milli Reykjavikur og Pingvalla 500 tonn og milli
Reykjavikur og Sudurlandsundirlendis 3000 tonn begar fyrstu arin. Hin Aztlada
aukning a sidarnefnda flutningnum, fra pvi sem nu er, nemur 1400 tonnum; ef
jeg geri rad fyrir, ad helmingur par af sjeu vorur fra Reykjavik austur — ad
pyngd & vid h.-u. b. Y/, hluta bess, sem nu er flutt inn til Eyrarbakka og Stokks-
eyrar —, b4 er hinn helmingurinn, eda 700 tons, afurdir austan ad. Nu vegur
eitt kyrfodur af heyi 4 tonn, arsnyt ur medalkd an ilata 2!'/: tonn, og med ilatun-
um, sem burfa ad fara fram og aftur, ma liklega gera hana 3 tonn; ef aukningin
veeri 6ll i heyi, samsvarar hin ba 175 kyrf6drum, og ef hun veari 611 { mjolk,
samsvarar hun 233Ys kyrnyt. Jeg skil ekki annad en ad allir, sem nokkud
pekkja til, muni 4lita petta of lagt 4=tlad, muni alita ad flutningaaukningin verbi»
meiri pegar fyrsta arid.

Fyrir utan betta geri jeg rad fyrir ad nokkud af lifandi peningi (fje og
nautgnpum) verdi strax flutt med brautinni; ba koma og tekjur af félks- og
voruflutningum um skemri leidir, eins og a4dur var sagt, og loks eru tekjur fyrir
postflutning og simanot. N munu vera greiddar um 3'/: pas. kr. fyrir péstflutn-
inga sem leggjast til brautarinnar pegar hin kemur, og veeri ekki ésanngjarnt ad
hin fengi eitthvad meira fyrir ad flytja pdst einu sinni til tvisvar 4 dag hvora
leid, heldur en nd er borgad fyrir post einu sinni 4 viku 4 sumrum og einu
sinni 4 manudi 4 vetrum. Svo @®ttu og samkvemt adursogdu ad fast nokkrar
tekjur fyrir afnot talsima brautarinnar. Samt sem adur a=tla jeg post- og tal-
simatekjur brautarinnar ekki nema 5000 kr. i fyrstu.

Aztlunin um tekjurnar fyrstu drin verdur pa pannig:

Félksflutningar:
Til Pingvalla 560055 = ..c..cvevvvvirveenns . +e. 308000 mannkm. Kr.
Til Sudurlandsundirlendis 16000X% 100 ...... ..... 1600000 ——
Samtals 1908000 —— 4% = 76320
Véruflutningur
Til Pingvalla 500X 55 = .icccciierins verevrvnnnens 27500 tonnkm.
Til Sudurlandsundirl. 3000X100 = .......... veree 300000 ——

Samtals 327500 —— 4% = 65500
Flyt: 141820



Flutt: 141820

Flut.ningur a lifandi peningi ...cocvvniiiiiiiniiiisnieiiiiiiiiiiiiieen 5000
Foélks- og voruflutningur um skemri leidir.......cccovvviiviiinneniniiiinnininnan 7180
Postflutningur og talsimatekjur......ccoviviuviiieniiiniinniiinniiiinnen, 5000

Samtals 159000
Petta er 25600 kr, herra en hinn a=tladi reksturskostnadur i byrjun, eda brautin
mun pegar i byrjun gera meira en ad borga rekstur sinn og vidhald.

Ef gera skal aztlun um, hve mikil notkun brautarinnar muni verda med
timanum, pegar menn eru bunir ad koma atvinnuvegum sinum i samremi vid
per breyttu kringumstedur, sem brautin skapar, er naumast annars kostur en
bera saman vid erlendar brautir, og hljéta b6 alyktanir baar, sem dregnar verda
af slikum samanburdi, avalt ad verda nokkud ovissar.

f Danmérku eru jarnbrautir ni ordnar allpjettar um alt landid, pott
hvergi neerri pyki nég af peim enn. Par nema félksferdir med jarnbrautum 367
km. 4 hvern landsmanna arlega. [ Noregi eru aftur brautirnar mjog gisnar enn
pa, storar sveilir og jafnvel heil 6mt sem engan brautarstdf hafa. Par nema
folksferdir med jarnbrautum ni um 165 km. fyrir hvern landsmanna éarlega, en
sjalfsagt verdur bad talsvert a pridja hundrad, ef jafnad er nidur & pa eina, sem
til brautanna na. Til pessarar fyrirhugudu brautar hjer na ni 25000 manns ad
minsta kosti. Mjer synist allar astedur benda til ad umferdin um pessa braut
muni ekki verda minni 4 hvern mann, peirra er vid brautina bia, heldur en
annarsladar, og 4lit ad hin muni komast upp i a. m. k. 200 km. 4 mann um
arid. Tvent er sem sjerstaklega stydur ad pessu; annad er ferdamannastraumur
— dtlendra og innlendra —- til Pingvalla og lengra austur, og hitt er bad, ad
mestur borri peirra, sem brautina eiga ad nota, parf ad fara um og yfir 90 km.
i hvert sinn sem til kaupstadar er farid, og er bad lengra en menn eiga ad venj-
ast i Noregi eda Danmérku, eda m. 6. o., ferdirnar & pessari braut verda tiltolu-
lega langar ad medaltali, samanborid vid lengd brautarinnar sjalfrar.

Um ventanlega véruflutninga er enn pa erfidara ad rdda eftir likum ann-
arsstadar fra. Helst metti deema eftir jarnbrautum i Noregi i beim sveitum, sem
hafa hvorki skégarafurdir nje namaafurdir, og hygg jeg ad astedurnar sjeu ad
ymsu leyti likastar a4 Jadri og hjer.

Jarnbrautin eftir Jadrinuimn (Jeederbanen) var 16gd 1878. Huin liggur milli
Stavanger og Egersund, sem hvorttveggja eru hafnarbeir, nalegt sjé alla leidina,
og er ad lengd 76 km. Flutningur eftir brautinni gengur til beggja enda og fra
badum endum, af pvi ad vid bada enda eru hafnir, en pé meira til Stavanger og
fra, af pvi ad sa beerinn er miklu steerri. Brautin liggur um svo hrjéstrugt land,
ad annad eins hef jeg ekki sjed hjer 4 landi i bygd; po eru til i nand vid braut-
ina svedi, sem sagt er ad sjeu kostabetri en pad land, sem brautin liggur um,
en hvorki eru par skégar nje namar. fbuatala kaupstadanna vid bada enda var
teep 25000 pegar brautin var 16gd, og ibuatala sveitanna, sem til brautarinnar na,
var amétamikil. A fyrstua 25 arunnm, eda til 1903, 6x ibdatala kaupstadanna
um rum 12000, og sveitanna um 2000, og eignir sveitanna er 4litid ad hafi fer-
faldast 4 beim tima.

Flutningsmagnid a pessari braut var ari® 1910—11: Fdlksflutningur,
115730 mannkm. a4 brautarkm. (sama sem bessi mannfj6ldi feri einu sinni eftir
brautinni endilangri). Voruflutningur 23580 tonnkm. & brautarkm. (4 sama hatt).
Alls féru med brautinni 52178 tonn fyrir utan péstflutning og farangur ferda-



-manna, og var hvert tonn flutt ad medaltali 31,2 km., eda nokkru skemri leid
en helming brautarinnar, sem edlilegt er par.

Par sem svona stendur 4, er edlilegt ad mida voruflutningana adeins vid
ibhatélu sveilanna vid brautina. Kaupstadarbiarnir ferdast sjalfir med brautinni,
en flytja ekki beinlinis til muna af vorum med henni. Gerum rad fyrir ad ibia-
tala sveitanna & Jadri sje nd rdim 30000, eda nal. prisvar sinnum meiri en ibda-
tala sveitanna vid pessa braut hjer. Pa wtti ad flytja med brautinni hjer um /s
“af 52178 tonnum, eda rim 17000 tonn. Vegna herri taxta og meiri fjarleegda og
til pess ad awmtla varlega, vil jeg feera nidur um /s, gera rad fyrir 11000 tonnum,
sem fara milli Reykjavikur og Arnessyslu (Pingvalla og Sudurlands), auk pess
sem fer adeins styttri leidir, milli Reykjavikur og Mosfellssveitar og milli st6dva
austanfjalls. Medalflutningslengdin fyrir vorur milli Arnessyslu og Reykjavikur
verdur a. m. k. 90 km., og nemur pessi axtladi flutningur pvi:

11000090 == .ieverinininiiiiieniiiniitioiioninsireceecasesssscnsasioness 990000 tonnkm.
Geri madur svo skemri flutninga adeins ... ........coevninineennn. . 10000 ——
fast voruflutningar alls 1000000 tonnkm,

Med peim flutningum, sem hjer hafa verid aetladir, mun purfa 1500 lestir
4 ari, og vil jeg gera rad fyrir ad kostnadurinn a4 hvern lestarkm. verdi pa kom-
inn upp i kr. 1,16, Pa verdur awtlunin um rekstur brautarinnar bannig;

Tekjur: Kr.
25000200 = 5000000 mannkm. & %/os.c.coeivieiiiiiiniiiiinin vvreneneennannan, 200000
1000000 tonnkm. & %/20 ..coiiiiiiiiiiiiiii i e 200000
Tekjur af postflutn. og talsima .......ccccooiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiniii e 10000

Samtals 410000

Gjsld: Kr.

Rekstur og vidhald 11215003 1,16 == ...c.c.coiiiiiiienininininneneronanens vonens 194880
Tekjuafgangur ....c.occeveiivens tieriericiiirieiiieirieis it iiireraerttnrateenenenan 215120

Samtals 410000
Pessi tekjuafgangur samsvarar 6,1°/0 af stofnkostnadinum, 8!/ milj. kr.

Pad er pydingarlaust ad sp4 neinu um pad, hvenzer notkun brautarinnar
verdi ordin svona mikil. Pad eitt er vist, ad ef brautin verdur 16gd, pa verdur
notkunin einhverntima svona mikil, og hin heldur lika afram ad vaxa, eftir ad
hin er ordin svona mikil. Ad hin a=tlada notkun sje engin fjarsteda, virdist
mjer mega sja af samanburdi vid umferdina um veginn ni. Ef félk pad, sem
nu fer yfir Hellisheidi og Mosfellsheidi, ferdadist alt med jarnbrautinni, fest tala
mannkilémetra sem hjer segir:

Milli Rvikur og Pingvalla, 5582X55 = .....cccccevvrvunnnrernnnnn, 307010 mannkm.
Milli Rvikur og Sudurlands, 16169><100 = ........c.coeviennnns 1616900 ——
Sjeu skemri ferdir badum megin heida aztladar ............... 576090 ——

fast 2500000 mannkm.,,
eda si umferd af folki, sem brautinni er ®tlad ad na i framtidinni, er adeins tvé-
fold st umferd, sem ni er um veginn,



Voruflutningar ad jarnbrautarsvaedinu austanfjalls og fra bvi eru ni sem
stendur pessir:

Milli Reykjavikur og Pingvalla ............... beeieeeerereaes svererseereseniienn 291 tonn
Milli Reykjavikur og Sudurlands ......... covcviviiiiviiiiinieniininiiniian 1600 —
Um 22000 saudkindur & 60 kg, .....coooviviiiiniiiiiininiiiiiiiniiieenn, 1300 —
Innfluttar vérur til Eyrarbakka og Stokkseyrar ...........ccociiinvnecniann. 3100 —
Utfluttar vérur fra Eyrarbakka og Stokkseyri..........ccooevevriiiiiieennns, 500 —

Samtals 6791 tonn
Ef 1itid er til hinna afarmiklu énotudu framleidslu-moguleika 4 Sudur-
landsundirlendinu virdist pa ekki ogaetilegt ad gera rad fyrir ad flutningarnir
med brautinni geti komist upp i 11000 tonn.
Um gagn pad fyrir Sudurlandsundirlendid og Reykjavik, sem verda mundi
af brautarlagningunni, skal jeg ekki fjolyrda hjer, enda ma segja, ad skodanir
minar um pad eigi ekki beint heima i pessari skyrslu,

Um leid og jeg enda bessa skyrslu, vil jeg leyfa mijer ad geta bess, ad
stjorn rikisbrautanna i Danmérku hefir godfislega 1atid mjer i tje nokkrar upp-
lysingar eftir beidni minni. En einkum hef jeg pé notid mikilsverdra og vid-
teekra leidbeininga fra stjorn rikisbrautanna i Noregi, b2di ni 4 ferd minni i
Noregi nyverid og fyr i vetur, er jeg sneri mjer til hennar i pvi; sumar pzer
leidbeiningar hafa kostad jarnbrautarstjérnina mikla fyrirhofn, og peer hafa verid
pvi verdmetari fyrir ransékn bessa mals, sem kringumstzdur i Noregi ern einna
likastar vorum hattum. Generaldirektor Platou hefir synt einstaka velvild og
ahuga um bad, ad lata mig f2 sem itarlegastar upplysingar.

Landsuppdrzttir, teikningar og énnur skjol pessari ransékn vidvikjandi eru
- geymd hja mjer, og til taks hvenzr sem d6skad verdur.

Reykjavik, 10. jini 1913,

Jén Porldksson.



