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From: Arnar [mailto:arnarg@gmail.com] komudagur 2 q 2. 200
Sent: 29. februar 2008 09:26 .

To: Elin Valdis Porsteinsdéttir; Armann Kr. Olafsson

Cc: gudbrandur.sigurdsson@Irh.is; stefan.eiriksson@Irh.is; reynir@straeto.is

Subject: Erindi til samgongunefndar og stjornar Straetd b.s. vegna stédu forgangsakreina

Agztu fulltrtar { samgongunefnd og stjérn Straet6
Afrit sent framkvamdastjora Streetd b.s. og logreglunni i Reykjavik

Sem fyrrverandi stjornarmanni i Straetisvognum Reykjavikur og notanda
almenningssamgangna pétti mér einkennilegt ad sjé pad Grredaleysi gagnvart brotum gegn
forgangsakreinum almenningssamgangna sem birtist { ummeelum beedi vardstjéra i
16greglunni i Reykjavik og formanns samgongunefndar i frétt i dagbladinu 24 stundum i
morgun. Pott pad sé vissulega brynt ad skerpa 4 st6du slika forgangsakreina 1 umferdarlogum
og vantanlega eitt af nestu verkum samgdngunefndar er pad samt svo ad urrdi eru til i dag
eins og myndir med umraddri frétt stadfesta. Forgangsakreinar almenningssamgangna eru i
dag greinilega merktar med umferdarmerkinu allur akstur bannadur. Myndin med fréttinni
er ad bilum ad aka gegn sliku merki. Hefur 16greglan virkilega engin Grredi og
sektarheimildir vegna peirra umferdarlagabrota ad aka gegn sliku merki? Ef til vill matti nota
umferdarmerkid innakstur bannadur ef pad tryggir skilvirkari eftirfylgni.

11j6si bess ad nii er buiid ad kynna pad sérstaklega fyrir Skuménnum i fjélmidlum ad éparfi sé
ad virda forgangsakreinar parf ad bregdast hratt vid ef dvinningurinn af peim 4 ekki ad verda
ad engu og virding fyrir almenningssamgéngum enn ad pverra. Getur ekki samgongunefnd og
forysta Straeté b.s. beint pvi 16greglu ad taka 4 pessum brotum med sama hatti og gert vaeri ef
adrar gotur attu i hlut en forgangsakreinar almenningssamgangna? Og svo yrdi tekid upp
virkt eftirlit um nokkurn tima til ad tryggja st8u pessa akreina par til endanlega verdi bid ad
tryggja stédu peirra med 16gum. Eg 4 bagt med ad sj4 ad pad almenna brot gegn
umferdarldgum ad aka gegn merki um ad allur akstur sé bannadur eda ad innakstur s¢
bannadur eigi ad hafa einhverjar adrar og miklu minni afleidingar af pvi { hlut 4
forgangsakrein almenningssamgangna. Varla ma lita svo 4 ad adrar merkingar eda
umferdarreglur missi lika gildi sitt um leid og komid er inn 4 forgangsreinarnar?

{ llu falli er 1j6st a8 vegna ummzla formanns samgdngunefndar i fjélmilum i morgun hlytur
bad ad verda forgangsverkefni nefndarinnar ad kippa pessu i lidin med tillogu ad
lagabreytingu sem allra fyrst.

Virdingarfyllst,
Arnar Gudmundsson
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ﬂ HAFNARFJARDARBZAR Erindi nr. P 135/519
" Skipulags- og byggingarsvid komudagur 28.11.2007

Dagsetning
27.11.2007

Nefndasvid Alpingis
Austurstraeti 8 — 10
150 Reykjavik

Hafnarfjar8arba hefur borist til umsagnar frumvarp til umferdarlaga, 27. mal forgangsakreinar
streetisvagna. Erindi0 var tekid fyrir 4 fundi skipulags- og byggingarrads Hafnarfjar6ar
20.11.2007 og var afgreidsla radsins a pessa leid:

0711110 - Frumvarp til umferdariaga, forgangsakreinar stratisvagna

Lagt fram bréf samgdngunefndar Alpingis dags. 14.11.07, par sem éskad er umsagnar um
frumvarp um breytingu 4 umferdariégum hvad var8ar forgangsakreinar strestisvagna. L6g0
fram tillaga svidsstjora ad umségn.

Skipulags- og byggingarrad tekur undir tillégu svidsstjéra og gerir hana ad sinni.
Umsdgn:

Skipulags- og byggingarrad Hafnarfjardar telur tillsguna mjog til bota fyrir
almenningssamg®ngur og gerir ekki athugasemd vid frumvarpid.

Virdingarfyllst,
’ t -

Dr. Bjarki Johannesson svidsstjori
skipulags- og byggingarfulltrii Hafnarfjaroar

Hafnarfjardarbar Skipulags- og byggingarsvid Strandgata 8 220 Hafnarfjérdur simi 585 5500



Alpingi
Erindi nr. b 135/ (640
komudagur 3.3. 2008

29.2.2008
Samgodngunefnd Alpingis.
Undirritadur ieyfir sér hér med a8 koma med eftirfarandi athugasemd vid medfylgjandi frumvarp,

(27. mal, breyt. a umferdarlégum).

Vil benda & ad pad eru einungis tilgreindir tveir paettir i almenningssamgdngum me? bifreidum sem
eiga njota pessa forgangs sem um er talad.

Sakna pess ad sérleyfis og hopferdabifreidar, sem 6neitanlega eru almennings samgdngur, skulu ekki
vera hafdar med i frumvarpi pessu.

i 8llum peim léndum § Evrépu, par sem pessar akreinar hafa veri® teknar i notkun, eru pessum
samgoéngutaekjum heimilud afnot af pessum forgangsakreinum.

Sendi dbendingu bessa eftir samtal vid Karl V Matthiasson.

Bestu kvedjur/Best regards
Kristgeir Sigurgeirsson

Snaeland Grimsson Travel
Langholtsvegur 115
IS - Reykjavik - Iceland



Erindi nr. P 135//‘{35'
komudagur /> 2. 2008

Fylgiskjal vegna fundar Landssamtaka hjolreidamanna med Samgongunefnd 15. feb. 2008
vardandi frumvarp til laga um breytingu d umferdarlogum um forgangsakreinar, nr.
50/1987. Pskj. 27 — 27. mdl. 135. loggjafarping 20072008

Pann 17. jan, 2008 st6du Landssamtok hjélreidamanna og Islenski fjallahj6laklibburinn fyrir
opnu mélpingi med 6llum sterstu samtokum hjélreidamanna og par var sampykktur fullur
studningur vid per kréfur sem LHM haf6i sent Alpingi um ad hjélreidafolki verdi ekki
bannad ad nota forgangsakreinar eins og 27. mél. 135. 16ggjafarpings gerir rad fyrir.

Einnig var full samstada um pau mélefni sem hjélaf6lk vill ad verdi sett { algjoran forgang og
fylgja hér med. Pad er ad strax verdi gengid i ad koma upp hjélabrautum medfram helstu
umferdaredum hofudborgarsvadisins og ad vinna markvisst ad aukinni notkun reidhjdlsins
sem farartaekis 4 gétunum med pvi t.d. ad greida leidir pess med notkun forgangsakreina og
opnun leida framhj4 hindrunum sem er tlad ad styra umferd bifreida. A myndunum fyrir
nedan myndi hjélafélk pé eiga greida leid fram hja Hlemm { badar attir svo demi sé tekid.




Brynustu adgerdir i malefnum hjolreidamanna

Landsamt6k hjélreidamanna vilja benda 4 nokkur atridi sem vid teljum mikilvegast
ad setja i forgang til ad n4 drangri i peim markmidum um aukinn hlut vistvenna
samgongumata og { ad efla lydheilsu landsmanna sem flestir ridamenn og
stjérnmalaflokkar hafa { stefnu sinni og jafnvel { stjérnarsattmalum. Reidhjol eru
samgongutaki sem flestir geta notad og 6hatt er ad fullyrda ad notkun peirra myndi
stéraukast ef dkvednum hindrunum veri rutt ir vegi og réttar adstedur skapadar fyrir
hj6lreidar med peim jakvaedu dhrifum sem leitad er eftir og eru nénar utlistud { erindi
sem John Franklin, einn helsti sérfradingur um pessi mal 1 Bretlandi , flutti 4
Samgonguviku 2007 og fylgir med umsdgn okkar med tilvisunum i rannséknir.

Forgangsmal nr. 1: Hjélabrautir medfram stofnbrautum

Pad er mikilvagt ad lagdar verdi hj6labrautir medfram sterstu umferdaredum
hofudborgarsvadisins, alvoru hjélabrautir sem eru um 2m 4 breidd { hvora 4tt, sitt
hvoru megin, eins og erlendir stadlar segja til um og ekki med blandadri umferd
gangandi. Engin slik hj6labraut er til 4 Islandi 6likt flestum nagrannalondum okkar.
Urbztur 4 pessum adalleidum purfa ad fara { algeran forgang og kl4ra helst fyrir lok
pessa ars. Pessar stéru umferdaraedar eru med floknu neti adreina, frareina, mislegra
gatnaméta og miklum umferdarhrada og margir hredast ad hjola eftir peim. Pad er
nestum Ogerlegt ad finna greidar ruggar leidir milli margra rétgréinna hverfa innan
Reykjavikur og til og 4 milli ndgrannasveitafélaga s.s. Arbzjar, Breidholts, Képavogs,
Mosfellsbzjar ad ekki sé minnst 4 nyrri hverfi 4 hofudborgarsvadinu. T.d. vantar
alveg leidir medfram Reykjarnesbraut, Hafnarfjardarvegi, Vesturlandsvegi, Bistada-
vegi og vidar. Vestan Ellidaér er bodid upp 4 blandada stiga sem hent illa til sam-
gangna. Folkid sem fer eftir bessum leidum milli borgarhluta 4 bilum sinum parf ad
komast milli sému borgarhluta pegar pad skilur bilinn eftir heima og notar hj6lid.

Gatnakerfid hentar vonu hjélafélki best til samgangna

Oruggustu, greidustu og audveldustu leidir reynds hjélreidafélks liggja eftir hinu
almenna gatnakerfi og edlilega eiga hjélreidar heima par samkvamt 16gum.
Gatnakerfid parf pvi ad pjona folki 4 reidhjélum jafn vel og f6lki i bifreidum. Fyrir
utan sterstu umferdaredarnar henta flestar gotur vel til hjélreida en pé er porf 4 4taki
til ad bata adstzdur par og breyttum hugsunarhztti i samgéngumalum. bad parf ad
gefa reidhjolinu aukid vagi 1 skipulagi t.d. med hzfilega breidum akreinum og t.d.
maludum hjélavisum sem minna 6kumenn bifreida 4 ad peir deila gétunum med
hjélafélki.

Fjolgun hjélreidafélks 4 gotum = aukid oryggi hjélreidafolks 4 gotum

Pad sem mest eykur 6ryggi folks sem notar hj6lid til samgangna er aukinn fjoldi
hj6lreidafélks { umferdinni. Pvi mé nd fram med jakvadum ar6dri og beettri adstodu.
Margt af pvi sem batir adstedur til hjélreida betir einnig almennt umferdardryggi.
T.d. pegar hagt er 4 umferdarhrada, gatnamoét eru einféldud og pveranir styttar. Pad er
mikilvaegt ad sleppa 6llum 6parfa sveigjum og hindrunum pvi mikilvaegt er ad
hjolreidafolk geti vidhaldid skridpunga sinum og komist greidlega leidar sinnar.

Forgang i umferdinni

Forgangsakreinar fyrir almenningssamgongur eiga ad vera
fyrir reidhjol lika og vida md greida gotur hjélafolks t.d.
med pvi ad undanskylja pau banni sem styra ferd bifreida



s.s. a0 leyfa hjolreidar { badar attir eftir einstefnugStum, opna hjélaleidir dr
botnlangag6tum og fleira  peim dur.

Hjoélavisar eru 6dyrari, einfaldari og 6ruggari lausn en hjélareinar

Vida erlendis hefur verid komid fyrir sér hj6lareinum samhlida akbrautum { peim
tilgangi ad auka 6ryggi hj6laf6lks. Reynslan synir hinsvegar fleiri galla en kosti
serstaklega pegar kemur ad 6ryggismalunum og fordast
margir vanir hj6lreidamenn ad nota par. Su leid ad hafa
akreinina nzegilega breida til ad audvelt s€ ad taka fram Gr
hjélreidamanni og merkja hana med hjélavisum (share the
road arrows = sharrows) til ad marka leid
hjélreidamannsins 1 Sruggri fjarlegd fra kyrrstedum
bifreidum og minna bilstjéra 4 ad hann deilir gétunni med
6drum jafn rétthium okutekjum. Rannséknir syna ad vid par adstedur vikja bilstjérar
betur fyrir hjélafélki vid framirakstur en pegar bad er 4 prongt afmérkudum
hjélareinum sem gefa hjélafélki ekki sama svigrim til ad stadsetja sig 4 gotunni eftir
adstedum eins og naudsynlegt er vid sibreytilegar adstedur 4 gétunum.

Pad er pekkt pversogn 1 6ryggismalum hjélreidafélks ad hjdlareinar og blandadir
gbngu og hjblastigar reynast oft draga Gr 6ryggi hjélandi
umferdar med pvi ad fjolga hettum fyrir hjélandi med
fléknara umhverfi. Langahlid er pvi midur skélabékadami
um flest mistok sem gerd eru vid honnun hjélareina, { stad
beinnar breidrar hj6labrautar er par hlykkjétt mjé leid med
aukinni slysah@ttu vid flest gatnamét. Lerum af reynslu
annarra { stad pess ad endurtaka mistokin.

Blandadir stigar henta ekki til samgangna

Stigakerfid 4 hofudborgarsvaedinu ber pess glogg merki ad vera ekki hannad til
samgangna hjélandi f6lks. b6 er pad naudsynlegur valkostur fyrir byrjendur og
reynslulitla pvi peir upplifa sig 6ruggari par og vel hannadir stigar hvetja til hj6lreida
pétt i reynd syni reynslan ad hjélreidafélki er mun hzttara vid slysum 4 peim, sér i
lagi af voldum bila vid gatnamét, bilastedi og innkeyrslur.

Fradsla og pjilfun. - Aukin ahersla 4 gagnsemi og heilsubot.

Umradan einkennist um of af meintum hattum pvi vid nénari skodun eru per
hverfandi ef tekid er tillit til pess ad hjélreidar til samgangna eru liklegri til ad lengja
lif og heilsu félks en nokkur 6nnur hreyfing og slysatidnin er minni en { flest 5llum
ipréttum. Naer veeri ad freda folk um gagnsemi hjélreida og pjalfa f6lk i hjSlreidum,
pvi pad er ekkert einfaldara ad hjéla { umferd en ad aka bil. Gjarnan matti koma 4 f6t
kennslu og ndmskeidum { notkun reidhj6la til samgangna eins og Bretar og fleiri
bj6dir eru ad innleida 4 landsvisu. Mikilvaegara er ad kenna f6lki ad fordast slysin en
ad telja pvi tri um ad 6ryggisbinadur komi 1 veg fyrir pau. Notkun hjdlma 4 ad vera
val hvers og eins og alls ekki leida 1 16g.

*Sjd Pversagnir { umferdaroryggi
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Fyrir neban er kafli r skyrslu faghéps forssetisra8herra um bsett heilbrighi bjédarinnar:

LETTARA LIF
Tillbgur ab fjslpmttum abgerbum til a5 efla lydheilsu 4 Islandi
- med hollara mataredi og aukinni hreyfingu.
Skyrsla fagh6ps forseetisradherra um beett heilbrigdi pjodarinnar.
(11. september 2006.)
SAMANTEKT
Hollur matur og hreyfing er eitt pad mikilveegasta i lifi hvers einstaklings. Rannséknir
vida um heim syna ad afleidingar 6holls mataredis, hreyfingarleysis og ofeldis eru alvarleg
6gn vid heilsu og ef til vill vida vanmetin 6gn vid lifsgedi folks. battir, sem varda n&ringu,
holdafar og hreyfingarleysi, rada sér i sex af tiu efstu setum yfir bd peetti sem helst stytta Lif
og minnka lifsgedi. Neering og hreyfing verda dfram mikilvaegustu pettir heilbrigds lifs og
hafa ekki sist mikla pydingu vegna vaxandi ofpyngdar med tilheyrandi sjikdémum og vanli6an.
AJ mati Alpj6daheilbrigdismélastofnunarinnar (WHO) er heegt ad fyrirbyggija 80% tilfella
af hjarta- og dasjiikdémum, 90% af fullordinssykursyki og 30% af 6llum krabbameinstilfellum
med hollu mataredi, negri hreyfingu og reykleysi. fskyrsIuWHOetsztmeﬁbvi
ad forvarnaradgerdir beinist og fremst ad pvi ad { umhverfinu sem
studla ad pyngdaraukningu. og
beeta gdi matveela dsamt adgengi a8 hollum mat.

40

Likur 4 hreyfingu i fritima aukast um 20% ef Gtivistarsveedi er innan 1 km fjarlegdar, um
21% ef menntastofnun er innan 1 km fjarlaegdar, um 23% pegar péttleiki byggdar eykst um
fjérdung, um 19% pegar péttleiki pjonustu eykst um fjérdung.ss

Hj6lreidabrautir verdi sérstaklega skilgreindar og peim fundinn stadur i vegalégum auk

pess sem kvedid verdi 4 um dbyrgd eda péttttku rikisvaldsins { gerd peirra. Pannig verdi
komid upp sérstdku stofnbrautakerfi fyrir hjélreidar sem rikisvaldid sjéi um eda taki patti

ad kosta i samstarfi vid sveitarfélogin. Hjolreidabrautakerfid skal tengja saman péttbylisstadi

og h}dlrexﬁastiga emstakrasvemrfélagavﬁ bjédvegakerﬁb Einmg skal- gertréﬁ t31nr stofnbrautum
byli

Framkveemdarabilar: Samgdngurdduneytid,
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Alpingi
Samgdngunefnd
150 Reykjavik

Umsdgn og breytingartillsgur vid frumvarp til laga um breytingu 4 umferdarlogum, nr.
50/1987. Pskj.27 — 27. mdl. 135. 16ggjafarping 2007-2008.

1. Vid 1. grein verdi beett vid reidhjélum: ..."Akrein sem einungis er cetlud fyrir umferd
streetisvagna, leigubifreida og reidhjola.”

2. Vid 2. grein verdi batt vid reidhjolum: ..."Almenn umferd okuteekja um
forgangsakreinar streetisvagna, leigubifreida og reidhjola er oheimil."”

LandsamtSk hjélreidamanna fagna tilkomu forgangsakreina 4 Islandi ef peim er &tlad ad veita
vistveenni valkostum { samgéngumalum forgang. Landssamtdk hjélreidamanna maelast
eindregid til bess og feeri rok fyrir pvi ad reibhjélum verdi bett inn i frumvarpid 4 listann yfir
pau Skutaeki sem er veittur forgangur { umferdinni 4 forgangsakreinunum.

{ greinargerd med frumvarpinu segir: "Frumvarp petta er lidur i pvi ad efla
almenningssamgdngur. Ljost er ad 4 nsestu arum parf 4tak i eflingu almenningssamgangna".
bad er jafn 1j6st ad naudsynlegt er ad pad "verdi skipulega unnid ad aukinni notkun vistvaenna
okuteekja" eins og segir i stefnuskra rikisstjérnarinnar og eins kemur vida fram i 4zetlunum
borgarinnar vilji til pess ad studla ad aukinni notkun reidhjéla. Forgangsakreinar eru 16ngu
timabeerar { umferdinni 4 hofudborgarsveedinu og henta sérlega vel til ad auka 6ryggi, hrada
og gadi fyrir hjélandi umferd. Vida i nagrannalondum eru hjélreidar leyfoar 4
forgangsakreinum straetd, t.d i Noregi, Bretlandi og Frakklandi, og virdist reynslan vera g68.

Verdi frumvarpid ébreytt ad 16gum verdur ekki annad séd en ad pad vinni beint gegn
yfirlystum markmidum rikisstjérnarinnar og sveitafélaga um ad vinna skipulega a0 aukinni
notkun reibhjéla til samgangna med pvi ad gera per bdi erfidari og hattulegri.

Pad veri andstratt stefnu rikistjérnarinnar og baejaryfirvalda ad banna félki sem notar reidhjol
sem samgongutzki ad nota forgangsakreinar. { stefnuskré rikisstjérnarinnar segir:
"Rikisstj6rnin einsetur sér ad fsland verdi i fararbroddi pj6da heims i umhverfismalum...
Einnig verdi skipulega unnid ad aukinni notkun vistvaenna 6kutaekja." Ekkert okutzeki er
nélaegt bvi jafn vistveent og reidh;jolid, svo ekki sé minnst 4 adra kosti pess.

Landssamtk hjélreidamanna eru i forsvari fyrir félagasamték med hundrudi virkara félaga
sem nota reidhjolid reglulega til samgangna og okkur pykir brynt ad reiéhj6l fai ad nota
pessar forgangsakreinar til jafns vid streetisvagna og leigubila.


http://www.hjoLorg

Reidhjol eru 6kutaeki og pau & ad nota 4 akbrautum, pé nota megi pau 4 stigum og
gangstéttum par sem pad hentar, "valdi pad ekki gangandi vegfarendum hzttu eda
6peegindum" eins og segir umferﬁarlﬁgum. Reynslan synir ad gotur borga eru ekki adeins
greidasta leidin heldur lika st 6ruggasta fyrir vant hj6lreidaf6lk eins og fram kom &
Samgonguviku 2007. Stigar par sem blandad er saman umferd gangandi og hjélandi eru
seinfarnari og margfalt hattulegri en p6 naudsynlegur valkostur fyrir 6reyndara h_]élafélk

Pad veeri samreemi vid 39. grein umferdarlaga ad leyfa reidhjélum notkun forgangsakreina en
par segir: "Hj6lreidamadur skal hj6la haegra megin 4 akrein beirri, sem lengst er til haegri".
bad myndi draga stérlega tr 6ryggi hjélreidafolks ad purfa ad vera & annarri akrein med bila
sem fara fram r peim beggja vegna og fela almenning frd notkun reidhj6la til samgangna..

f k6nnun Hénnunar fyrir skipulagsyfirvold i Reykjavik 2006 kom i lj6s ad medalhradi
streetisvagna er 22 kmv/klst, sem er svipad og vanur hjélreidamadur fer 4, svo pessi umferd fer
vel saman. { adalskipulagi Reykjavikurborgar er gert réd fyrir vondudu stigakerfi medfram
6llum umferdarseedum svo umferd hjélandi atti ekki ad lenda i peirri hr66u umferd sem bar er
sumstadar ad finna.

Ein af framkvamdadsetlunum Stadardagskrar 21 fyrir Reykjavikurborg er sérstakt dtak til pess
ad studla ad aukinni notkun reiShjéla. { starfsdzetlun Framkvemdasvids Reykjavikurborgar
stendur ad pad eigi ad: "Tryggja skilvirkar og ruggar samgdngur i borginni. Greidar g5tur
fyrir alla (bilar, hjél, fatladir, gangandi).” { grenum skrefum Reykjavikurborgar er eitt skrefid:
"Gongum lengra, hjélum meira" , og vidar m4 gripa nidur.

! Medfylgjandi er fyrirlestur sem John Franklin flutti 4 Samgdnguviku 2007 1 Radhusinu i
Reykjavik. Hann er leidandi i peim umb6tum og ataki sem er i gangi i Englandi og vidar nina
i pvi ad auka notkun reidhjéla sem samgdngutaekis par og fjallar um raunheefar leidir til ad na
fram baedi aukinni notkun reidhj6la til samgangna og auknu 6ryggi hjélafélks og eitt sem
hann telur til eru einmitt forgangsakreinar fyrir reidhjol og streetisvagna.

Fyrir hénd Landsamtaka hj6lreidamanna,

Morten Lange, formadur



Fylgiskjal med umsiogn Landssamtaka hjolreidamanna dagsett 29. névember

2007 vid frumvarp til laga um breytingu 4 umferdarlégum um forgangsakreinar, nr.
50/1987. Pskj.27 — 27. mdl. 135. 1oggjafarping 2007-2008

Pversagnir i oryggismdlum hjélafélks
Erindi John Franklin i Borgarbokasafni Reykjavikur 21. september 2007

Inngangur

b6tt hjblreidar séu einfaldar 1 sjdlfu sér eru liklega fleiri ranghugmyndir og
munnmzlaségur tengdar peim en 68rum fararmatum. Til vidbétar ranghugmyndum
um ad hj6lreidar séu erfidar og seinlegar hafa 4 undanférnum arum baest vid paer
ranghugmyndir ad hjélreidar séu haettulegar og ad peer skapi hettu { umferdinni.
Margir telja til ad auka 6ryggid eigi hj6lafolk ad halda sig, eda vera skikkad til bess
ad halda sig, fjarri umferd vélkndinna 6kutaekja og nota sérstakan adbunad, s.s.
merkingar og mannvirki fyrir hj6lreidar,.

Pessi fyrirlestur fjallar um pversagnirnar i 6ryggisméalum hjélaf6lks par sem ekki
fer alltaf saman pad sem virdist Gruggt og pad sem rannséknir syna ad er 6ruggt. Eg
ber Oryggismal hjélreida saman vi0 adrar algengar athafnir; skoda hvort
hjélreidum sé best komid i sérsnidinni adst6du eda med annarri umferd og hvort
hjélahjalmar séu jafn naudsynlegt oryggisteeki og stundum er haldid fram.

Eg mun sidan skoda bzr leidir sem ég tel drangursrikastar til ad auka 6ryggi.
Einkum er pad bjalfun i leikni 4 reihjélum og Skutaekjahjélreidar (Vehicular
Cycling), notkun reidhjéla sem farartekja, sem er grunnurinn ad nyrri nalgun i
freedslustarfi i nokkrum 16ndum. Ad endingu mun ég fjalla um nyja breska
hjélapjalfunarstadalinn, (National Cycling Training Standard) sem verid er ad
innleida af miklum krafti 4 landsvisu um allt Bretland.

Hvers vegna 4 ad hvetja til hjélreida?

En fyrst vil ég fjalla um af hverju petta er svo mikilvaegt. Af hverju vid purfum ad
ey0a ranghugmyndum og pverségnum i 6ryggismalum hj6landi f6lks til ad fa fleiri
til ad hjéla, hjéla oftar og hj6la vidar.

bvi hefur verid haldid fram a0 ef rei6hjélid hefdi fyrst komid fram i dagsljésid i
dag, 4n 150 ara s6gu fordoma og ranghugmynda, pa yrdi pvi fagnad sem einni
mikilvaegustu uppfinningunni 1 bardttunni vid fjolmérg peirra vandamala sem
nutimasamfélagid glimir vid i dag.



Eitt helsta vandamalid er tengt heilsu og likamshreysti almennings. Reglulegar
hjélreidar minnka t6lffalt likurnar 4 hjartasjikdémum, sem er helsta ddnarorsdkin i
flestum 16ndum. Pzr eru einnig mjog 4hrifarikar 1 barattunni vid flesta
lifsstilssjukdéma eins og streitu, offitu og margra tegunda krabbameina.
Kyrrsetulifernid mun koma verst nidur 4 yngstu kynslédinni. Hjélreidar bjéda upp
4 mikla moguleika til ad efla likamshreysti ungs félks.

I raun vilja krakkar og unglingar hj6la meira en eru lattir til pess eda bannad af
foreldrunum sem oft hafa dhyggjur af Gryggi peirra. P6 myndu hjélreidar fra
boémum og unglingum aftur pad frelsi til ad ferdast sjalfstett likt og fyrri kynslodir
og pyrftu ekki ad stéla 4 fullordna til ad keyra pau um. Almennt talad vilja margir
hjéla en eru hraeddir fra pvi.

Pad mzla morg fjarhagsleg rok med pvi ad efla hjélreidar. F6lk sem hjélar til vinnu
er med faerri veikindadaga, er friskara og afkastar meiru. Miklir peningar myndu
sparast i heilbrigdiskerfinu ef almenningur veeri friskari og hraustari.

Sidan eru pad umferdarteppurnar sem eru liklega vaxandi vandamal { Reykjavik
eins og 60rum baejum og borgum. Landsvadid sem hjol parf er adeins 1% af pvi
sem bilar purfa undir gotur og bilastaedi. Hj6lid er sveigjanlegri valkostur en
almenningssamgongur og kannanir syna ad ef 6kumadur pyrfti ad velja annan
fararmata til ad komast til vinnu yrdi hj6lid oftast fyrir valinu.

Sidast en ekki sist er pad hattan sem okkur stafar af loftslagsbreytingum. Hj6leidar
geta gegnt veigamiklu hlutverki i peirri barattu.

r

Aheetta

Pau utbreiddu vidhorf ad hjélreidar séu heettulegar hamla verulega titbreidslu
peirra. En eru peer hattulegar?

Rannséknir, par 4 medal stér og vondud rannsékn fr4 Kaupmannahéfn', syna ad
félk sem hjélar reglulega lifir lengur en peir sem hjéla ekki, og peir pjast sidur af
heilsuleysi.

Rannsoknir syna ad reglulegar hj6lreidar er lang drangursrikasta leidin til a8 lengja
1ifid, og pad 4 lika vid um folk sem stundar adra hreyfingu. Fyrir mér setur petta
Oryggismal hj6laf6lks i rétt samhengi, pvi hvada dheaetta sem fylgir hjélreidum pa er
aheettan klarlega meiri vid ad hjéla ekki.

Pegar med@altimi milli alvarlegra slysa vid hjélreidar er um 3000 ar - 40 aviskeid —
pé eru hjélreidar ekki heettulegar, ekki frekar en pad ad ganga.

Taflan fyrir nedan’ synir hversu fair hj6lreisamenn deyja i Bretlandi samanbori®
vid miki® herri télur latinna vegna annarra slysa og sjukdéma. Ef pid viljié draga
ur fj6lda 6timabeerra daudsfalla pa parf ad beina athyglinni a8 68ru en hjélreidum.
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Neesta graf’ er ekki sidur athyglisvert og kunna t5lurnar ad koma ykkur 4 6vart en
peer eru réttar. Hjélreidar eru ekki adeins 6ruggari en augljésar dhattuathafnir eins
og klifur og métor sport, par eru einnig Gruggari en algengar fbréttir eins og tennis,
fotbolti og sund. Kannski er 6trilegast ad peer eru 6ruggari en veidi, ég purfti
svolitid ad sannfeera sjilfan mig en pad eru vist margir veidimenn sem drukkna.

Hjélreidar: hlutfalisleg ihatta

| 37
Mt T g 1
Fkvel — 4
Hestresder puuss—— 29
Sund gy 7
Fryilsar iprottr guy g7
Fotboli pum4.9
Teoms gy 2
Hjolreidar g4
Golf 49,83
Skemmtgangz 0.06

Nestu toflur syna nidurstddur rannsékna sem voru gerdar fyrir Evrépuradid® Pbar er
verid a0 bera saman 6kumenn og hj6laf6lk eftir aldri og peirri vegalengd sem farin
er. A0 bera saman Skumann og hjélamann er villandi pvi s4 sem hjolar fer styttri
vegalengd en sé sem keyrir. Pad er edlilegra ad bera p4 saman eftir timanum sem
peir eru { dheettu. Pratt fyrir pad synir taflan a0 folk 4 aldrinum 18 til 49 er Gruggara
4 hvern farinn kilémetra 4 hjéli en i bil.



Siysahstta & hverja 1.000.000 km
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Pid hafid kannski sé0 tolur sem syna annad, en pad sem er 6druvisi hér er ad slys &
hradbrautum eru undanskilin. bar sem hradbrautir eru mikid 6ruggari en venjulegir
vegir og ekkert samberilegt er til fyrir umferd hjélandi er ekki edlilegt ad hafa pann
akstur med i samanburdinum. Petta gjorbreytir myndinni.

Og ad lokum, eins druggar og hjélreidar eru pa verda par 6ruggari eftir pvi sem
fleiri hjéla. Pegar hj6lreidar tvofaldast minnkar dheetta hvers hjélreidamanns um
pridjung. Pessi 4hrif kallast "6ryggi fjdldans",(Safety in Numbers), og eru pekkt um
alla Evr6pu, nordur Ameriku og Astraliu * ® Arangursrikasta leidin til ad auka
6ryggi hjélreidaf6lks er ad fa fleiri til ad hjola.

Adbinadur fyrir hjélreidar

Margir tria pvi ad besta leidin til ad auka 6ryggi hjélreidaf6lks sé ad adskylja pad
fra annarri umferd med hj6lastigum og slikum adbunadi. Og margir segjast adeins
vilja hjéla par sem slikur adbtinadar er til stadar.

Pad er hinsvegar 16ngu pekkt ad pad er margt sem bendir til pess ad sérstok
hj6laadstada sé badi haettuleg og leidi til Ahaettuhegdunar vid hjélreidar. Hér er
adeins vitnad i nokkrar af peim ranns6knum sem syna fram 4 ad hjélreidar i
sérstakri adstodu til hjélreida er hattulegri:

Bandarikin 2.9 x fleiri slys per km 4 hj6lastigum en gétum 7
Berlin 4 x fleiri slys 4 hjélastigum 8

Holland 36% x hatta vid gatnamé6t 9
Kanada 11 x hztta 4 gangstéttum 10

Finnland 2.5 x 4hetta 4 hj6labraut 11

Austurriki /Svipjéd 3 x éhetta 4 hj6labrautum 12 13
Bretland 2.5 x heetta 4 daudsfalli { be med stért net hjélabrauta 14
Danmérk (2007) Hélareinar auka slysahattu 4 gatnamétum um 7% til 15% 15



Hvad veldur pessu? Ein 4steedan er ad honnunin er oft milamidlun en ekki besta
lausnin, pvi pad er sjaldnast rymi eda fjarmagn til a0 koma fyrir hagaeda hénnun
sem hentar flestu hjélreidaf6lki, sérstaklega i péttbyli. Oft eru pessi adbtinadur
fléknari { notkun en ekki audveldari. Sidan eru adrar takmarkanir sem slikri hnnun
fylgir 6hjakveemilega.

Teikningin fyrir nedan synir gotu, hjélabraut og tvo hjélreidamenn. Takid eftir
hversu mikid vidara sjénarhornid er sem parf ad fylgjast med af stignum til ad sja
hvort einhver hatta stedji ad. Hann parf a0 sntia h6fdinu, sem tekur tima, og honum
getur audveldlega yfirsést snoggar breytingar i umhverfinu. S4 4 gétunni getur med
stadsetningu sinni og heyrn minnkad pad sjénarhorn sem hann parf ad einbeita sér
ad nidur i 90° og parf ekkert ad hreyfa h6fudid sem er i senn audveldara og
flj6tlegra.

Hj6lareinum fylgja einnig nyjar heettur. Hjélreidamadur tekur um 1 meter ef gert er
rad fyrir sma svigrami. A venjulegri gotu atti hann ad hjéla um halfan metra fra
gotubrun. Pad er 6skrad regla en flestir bilstjérar gefa hjélamanni jafn mikid plass
og sem nemur fjarlegd hjélamanns fr4 gétubrin. Ef hj6lreidar eiga ad vera
paegilegar parf hj6lreidamadurinn pvi 2 metra 4 gétunni.
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Rannsoknir'® syna ad bilstjorar eru liklegri til ad keyra alveg ad hj6lareinum par
sem ber eru til stadar og fara hradar fram 1r hj6laf6lki 4 hj6lareinum. Ef
hjélareinin er prengri en 2 metrar fzer hj6lamadurinn minna rymi en ef hjélareinin
veeri ekki til stadar. Fyrir bilstjorum vir8ist sem hjélareinin afmarki pad rymi sem
hjélreidamadur parf og ef betta rymi er of 1iti, sem er algengt, hvetur pad til
hattulegri framurasksturs.

Hj6lareinar styra hjolafolki einnig 4 pé stadi par sem slysahzttan er mest, svo sem
vi® hlidargétur eins og sést 4 myndinni. Og hjélareinar eru ad sjélfsogdu fastir
hlutir sem breikka ekki pegar hj6lafélk parf meira rymi, svo sem i sl&mu vedri eda
vid adrar erfidar adstadur.

Ymiskonar hj6laadbtinadur er ordinn mjog umdeildur i Bretlandi, m.a. af
framangreindum 4steedum. Nylega métmeeltu 19.000 hjdlreidamenn fyrirhugudum
breytingum 4 ordalagi { umferdarlogum sem hefi bent hjélafélki 4 ad nota
sérstakann hj6laadbtnad par sem pad vaeri mogulegt. I sumum 16ndum hefur 16gum
einnig verid breytt til a0 skylda ekki hj6lreidaf6lk til ad nota hjélabrautir og
hjélareinar.

Kostir hjolaadbunadar

Eg vil ekki gefa i skyn ad sérstakur adbunadur fyrir hjél sé aldrei gagnlegur.
Hjolareinar audvelda hj6laf6lki ad fara framir umferdarteppu, svo framarlega ad
par séu nagilega breidar. Hj6labrautir fjarri streitu umferdarinnar geta stundum
veri® notalegri hjélaleidir. Og undantekningar 4 almennum umferdarreglum eins og
sjast 4 myndunum geta veri® mjég gagnlegar. (myndir af forgangsakrein fyrir hjél



og stratd, einstefnugata par sem hjél mega hjéla i badar 4ttir, beygja til vinstri
bénnud 63rum en hjélum, botnlangagata med opinni leid 1 gegn fyrir hjol)

Og, pad sem er kannski mikilvagast, sérstakur adbinadur fyrir hjélreidar hvetur
fleiri til ad hj6la pvi margir upplifa sig 6ruggari par sem hann er i bodi.

En peir sem leggja til abbunadinn verda a0 vega huglaega kosti 4 moti
raunveruleikanum. bar sem kostirnir eru yfirleitt meiri pagindi eda hentugri leidir
en ekki meira 6ryggi. Pess vegna tel ég a0 pad eigi aldrei ad skylda notkun 4
hjélaadstodu.

Hjolreidahjialmar

Undanfarin 20 ar hefur umraedan um 6ryggismal hjélafélks i vaxandi meli beinst
a0 meintu vandamali vegna héfudaverka hjélafolks og porfinni 4 ad hvetja folk til
ad nota hjalma.

Okkur hefur verid talin tri um ad hj6lreidar séu algeng orsék héfudéverkja og ad
yfir 70% daudsfalla medal hjélreidafolks sé vegna héfudaverkja. Pegar bérn hafa
latist 1 slysi sem fzer mikla umfjéllun er kastljésinu stundum beint ad pessum peetti.
Og oft er vitnad i eina rannsékn sem gaf i skyn ad hjélahjdlmar keemu i veg fyrir
85% hofudaverka og 88% heilaskemmda. Morg 16nd hafa 14tid tilleidast ad innleida
16g um skyldunotkun hjélahjalma, ad minnsta kosti fyrir bérn.

Pad er hinsvegar énnur hlid 4 pessum gégnum. Eg nefndi pad 43ur ad pad eru
sannfaerandi gégn sem syna ad hjélreidamenn lifi ad jafnadi lengur en peir sem ekki
hjéla og lifi vid betri heilsu. Hvernig stemmir pad vid fullyrdingar um ad
hjolreidafolki sé sérstaklega hatt vid lifshettulegum dverkum?



Hlutfall daudsfalla i Bretlandi par sem adal danarorsékin er vegna hofudaverka er
haerra medal hjélafolks en gangandi vegfarenda og f6lks i bilum, en hlutfall
daudsfalla par sem héfudaverkar koma vid s6gu er hinsvegar laegra (82% hja
hj6lafélki & méti 86%)'’ Munurinn liggur i pvi ad hj6lafolki er ekki jafn hatt vid
sumum 6drum dénarors6kum svo sem banvaenum 4verkum 4 kvidarholi og
brjostholi. Odrum vegfarendum er hattara vid daudsfalli vegna vidteekra dverka
samhlida h6fudaverkum.

Oryggisahrif fjoldans
Hiutfall iyolaferda : Dmémamﬂ;arbhjohbnkm Hjalmanotkun
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Pau 16nd par sem hjalmanotkun er minnst'® eru pau 16nd par sem hjélreidar eru
Oruggastar, par med talin minnsta hattan 4 h6fudaverkum. Steersti patturinn sem
hefur ahrif 4 6ryggi peirra sem hjéla er fjoldi peirra sem hjéla, eins og ég sagdi
adur. Hjdlmanotkun virdist engu skipta i sjalfu sér en reynslan af hjadlmalégum og
arddri fyrir hjalmum er st ad félk er hratt fra hj6lreidum sem aftur vinnur 4 méti
Oryggisahrifum fjoldans.

Ad lokum, 4 st6dum par sem hjalmalégum er framfylgt og hlutfall (en ekki
endilega fj6ldi) hj6lafolks sem notar hjdlma hafdi haekkad, syndi rannsékn'® ad
hjdlmanotkunin hafdi alls engin jakvaed ahrif 4 slysatolur tengdum héfudaverkum.
raun virtist vi0ast meiri 4haetta 4 h6fdaverkum, mjog liklega vegna dberandi
faekkunar hjélaf6lks og par med minna "oryggi fjéldans".

Hjélmanotkun hjélreidamanna er mi umdeildari en nokkru sinni, fleiri skrifa i
heilsupressuna og draga i efa gagnsemi hjadlma og gagnryna meinta hlutdraegni
peirra ranns6kna sem mala med hjdlmum. Breska rikisstjérnin, sem meelir enn med
notkun hjélma, vidurkenndi nylega ad ggnin eru tvired og etlar ad lata rannsaka
ad nyju gagnsemi hjédlma og adrar hlidar 6ryggismaéla hj6lafolks. Eg var bedinn um
a0 vera medal radgjafa.



AJ auka Oryggi hjélreidafélks

Nég um pversagnirnar. b6 hjélreidar séu hlutfallslega 6ruggur fararmati, pa gaetu
peer verid 6ruggari. Hvernig ndum vid pvi fram?

Efst 4 listanum er oryggi fj6ldans. FAum fleiri til ad hj6la og dhaettan minnkar.

En mérgum hefur klérlega verid talin trd um ad hettan sé meiri en leggjandi er 4
sig. Hvernig yfirstigum vi0 pessa hraedslu? Eg mali med pribettri lausn.

e Hvetjum til hjélreida med jakvaedum heetti — ekki nefna dryggismal!
o Betid gatnakerfid med tilliti til hjélreida
e Hjélapjalfun

Beetur i adsteedum hjélafélks
Eftirfarandi eru mikilvag atridi:

Heaegja 4 umferdarhrada og umferdarhérku

Einfaldari gatnamét — engar sveigjur, stuttar pveranir.

Beinar leidir — engar prengingar

Fjarleegja hindranir til ad flyta ferdum og vidhalda skridpunga.

Gott yfirbord

Hjo6lreidamenn eru ekki gangandi vegfarendur! Mannvirki fyrir gangandi,
sVO sem gangstéttir og géngustigar henta sjaldnast hjélandi eda auka 6ryggi
peirri.

Okutsekjahjélreidar

Nutima hjélapjélfun byggir 4 hugmyndinni um 6kutakjahjélreidar. Breska
pjédardeetlunin byggir stadfastlega & 6kutaekjahjélreidum og pad eru svipadar
aztlanir { Sviss, Bandarikjunum, Kanada og Singapur. Pau Evrépulond sem fylgja i
kjolfarid eru hvott 4fram af evrépusamtSkum hjélreidamanna, (European Cyclists
Federation), sem beita sér fyrir hjélapjalfun i 6llum 16ndunum. En hvad eru
Okutaekjahj6lreidar?

Okutaekjahjolreidar er ruggasta og skilvirkasta adferdin til ad hj6la. bar gefa sér
ad almenna gatnakerfid sé helsti vettvangur hjélreida (p6 peer geri ekki 1itid ur gildi
g60s sér adbanadar fyrir hjélreidar sem vidboétar valkost vid gatnakerfid).
Grunnurinn er sampetting umferdar en ekki hradsla vid hana; notkun reidhjélsins
sem Okutaekis; a0 bregdast vid peim adstaedum sem 4 vegi verda med virkum haetti
4 pann veg sem er 4hrifarikastur og veitir mesta 6ryggid. Okutzkjahjolreidar sniiast
ekki um ad fylgja 6sveigjanlegum reglum 6had afleidingunum. Hvernig hjélinu er
beitt er i flestum tilfellum mikilvagara en likamshreysti hj6lreidamannsins og pad
er haegt ad stunda 6kutaekjahjélreidar 4 litlum hrada.



Grunnbettirnir 1 6kutaekjahjélreidum eru ad hafa fullkomna
stjorn 4 hj6linu, hafa skilning 4 pvi hvernig umferdin hagar sér
og hvernig rei6hjélid passar inn i hana; eftirtektarsemi og
fyrirhyggja, ad gera rad fyrir hinu 6vaenta; stadsetning;
vidhorf; og fyrir lengra komna, ad virkja adra i umferdinni til
samvinnu 4 umfer8arpungum gétum.

Stadsetning er s4 grunnpéttur sem gefur hjélreidamanninum
besta feeri 4 ad auka Gryggi sitt, p6 bessi péttur hafi til skamms
tima verid 1itid pekktur. G606 stadsetning er a0 hj6la par sem b
sérd best til, bar sem best sést til pin og par sem pu afirar
66rum fra pvi ad leggja pig i haettu. I pvi felst lika ad leita
skilvirkustu leidanna sem audveldar um leid stjérn hjélsins.
Pad ad fordast ad vera ekki fyrir 66rum er ekki géd stadsetning
i sjalfu sér.

G60 stadsetning midast vid fledi umferdarinnar, (sja mynd),

en ekki vegbrumna, (sem hj6lareinar rada ekki vid). Okumenn
beina athygli sinni pangad sem umferdin fleedir og
hjélreidaf6lk eetti ad halda sig par nalaegt. Pegar
hjélreidamadur parf ad sja fram fyrir sig og vera synilegur, og
pegar hann parf ad hindra 6gatilegan framirakstur, 4 hann ad
stadsetja sig { miri umferdinni par sem hin fleedir. Pegar haegt
er ad taka framur hjélreidamanni med éruggum hetti stti hann
ad stadsetja sig til hlidar vid umferdarfldid, um pad bil 1m
hagra megin vid umferdina.

Breski hjélapjdlfunarstadallinn

Breska hj6lapjalfunarstadlinum var komid 4 f6t 2001 ad
frumkvaedi CTC, hinna bresku landsamtaka hj6lreidamanna.
Kennsludzthunin var skrifud af styrih6p sem samanst6d af
opinberum starfsménnum sem stdrfudu baedi 4 landsvisu og i
sveitafélogum, hj6lreidafolki og samtokum sem pegar storfudu vid hjdlapjélfun.
Hun var byggd 4 bok minni Cyclecraft (Hj6laleikni) og ég var hluti af styrih6pnum.
Sidan var komid 4 stjérnkerfi og gaedastadli, par 4 medal skra 4 landsvisu yfir b4
sem hofOu 6dlast pjalfunarréttindi. Opinbert fjarmagn kostar skraningu og pjalfun
peirra sem sakja um pjalfunarréttindi. Adeins peir sem hj6la reglulega geta fengid
pjalfunarréttindi. Pjalfun er siBan veitt af sjalfstaett starfandi pjalfurum, sérhefdum
pjalfunar samtékum eda sveitastjornum.

bjalfun fullordinna eftir nyja stadlinum byrjadi 2003 og 1 ar (2007) var byrjad ad
pjalfa bém i Englandi 6llu. Lykilbreyting fra fyrri abferdbum sem notadar voru i
pjélfun barna er ad pessi pjalfun hvetur bormn til ad hjéla meira, sérstaklega i
skolann. Pjalfunin er stundum innleidd i sk6la sem hluti af steerri pakka sem getur



innihaldi® betrumbatur 4 leidum og nyjum hjélasteedum. Markmidid er ad
helmingur allra 11 4ra barna hafi hlotid pjalfun i hjélreidum fyrir 2009 og 61l fyrir
2011. Svipud markmidssetning er vantanleg i Skotlandi, Wales og Nordur frlandi.

Mikid atak i hjélapjalfun fullorinna er 4 dofinni naestu ar, hugsanlega med
tengingu vid vitundarvakningu 4 vedurfarsbreytingum. Samhlida greida margir
atvinnurekendur fyrir hjélapjalfun starfsmanna sinna, par 4 medal stjérnvéld a
landsvisu, i sveitafélogum og 16greglan, 4samt pvi ad vaxandi fjoldi fullordinna
s&kja i pessa pjalfun ad eigin frumkvaedi.

Pjalfunin hefur reynst mjog vinsel og vel er 14tid af henni. Margir tala um hversu
mikid audveldara peim finnst ad hj6la i umferdinni eftir ad hafa hlotid pjalfunina.

Bokin min, Cyclecraft (Hjélaleikni) er bokin sem notud er vid pjalfun eftir Breska
hjé6lapjélfunarstadlinum. b6 hin sé skrifud med vinstri umferd i huga & meirihluti
efnisins vid allsstadar og mér er sagt ad pad sé audvelt ad horfa 4 teikningarnar i
spegli! Hin geti h6fdad til sumra ykkar

John Franklin
Jjohn@cyclecraft.co.uk

www.cyclecraft.co.uk
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Alpingi
Erindi nr. P { 35/ 227 Bolungarvik, 9. april 2008.
komudagur (0M. 2008

Nefndasvid Alpingis,
Kirkjutorgi,
101 Reykjavik.

Netfang: nefndasvid@althingi.is
Efn: Umségn um pingmal nr. 27-28 & 135. ldggjafarpingi.

| ofangreindu pingmali er gert rad fyrir ad baett verdi vid umferdarlég nr. 50/1987 med sibari breytingum
hugtakinu forgangsakrein og ad par verdi einungis heimilud umferd streetisvagna og leigubifreiéa. Pa er
gert rad fyrir breytingu 4 13. gr. laganna sem af pessu leiddi.

Tekid skal undir pad sem fram kemur i greinargerd med frumvarpinu ad aeskilegt er ad efla
almenningssamgdngur. VerSur og ad telja naudsyn ad sporna vid hémiulausum ,,einkabilisma,” sem
liklega er meiri hérlendis en i nokkru 6&ru landi og draga ur pvi ad dkumenn ferdist einir { bilum sinum,
sem mjog er tidkad. Vissulega veeri frumvarpid ef ad 1bgum yrdi skref i rétta att og er pvi maelt med pvi ad
hugmyndin um forgangsakbraut fai framgang. Margt bendir hins vegar til pess ad aeskilegt vaeri ad
heimila dllum félksflutningabifreidum og félksbifreidum sem eru med farpega ad nyta slikar forgangs-
akreinar, en binda pad ekki einungis vid strastisvagna og leigubifreidar. Kostir vid pad fyrirkomulag vaeru
m.a ad mun betri nyting yrdi & pvi rymi sem forgangsakreinarnar taka og telja ver8ur ad pad studladi ad
pvi a8 vegfarendur samnyttu 8kutaeki sin meira en tidkad er.

| skyrsiu, sem Bjarni Reinhar8sson, landfraedingur, vann og nefnist ,,Ferdavenjur 2007” og byggist m.a. &
arvinnsiu spuminga | sko8anakénnum kemur eftirfarandi fram par sem gpurt var. ,,Veerir pu tilbdinn ad
skiptast 4 ad aka til vinnu med nagranna eda vinnufélaga? Um 70% allra svarenda svérudu spurningunni
jatandi. Um 65% svarenda & hofubborgarsvaedi, 70% i landsbyggdakjdrnum og 77% svarenda i
jabdarbyggd héfudborgarsvaedisins. Konur eru heldur jakvaedari en kariar og yngsti aldurshépurinn mun
jakvae8ari en peir eldri. Ekki er verulegur munur milli borgarhluta & héfudborgarsvaedinu, helst ad uthverfa-
buar i Reykjavik séu sidur tilbunir i slikan akstur en aérir. ..."

Sums stadar erlendis pekkist pad ad ekki einungis straetisvignum og leigubifreidum er heimilad ad aka &
forgangsakreinum heldur dllum félksbilum par sem fleiri en einungis ékumadur eru & fer, m.a. sums
stadar i Bandarikjunum.

Rétt pykir ad taka fram ad af halfu LeiSar ehf. er unnid ad gerd vefs par sem skra ma laust far med
Skutaeki eda 6sk um far og einnig er unni6 ad pvi ad slik skraning geti farid fram um sima. Telja verdur ad
ef pessi ferdamati nasr ad skjota rétum, en nokkud hefur verid kallad eftir honum en enginn enn sinnt pvi
kalli hérlendis svo vitad sé, geti pad ordid til ad draga eitthvad ur notkun bila og fjdlga valkostum peirra
sem af einhverjum astaedum kjésa ad aka ekki sjalfir 4 bil. Forgangsakreinar eins og paer sem lyst er
mundu an efa studia ad aukinni notkun pessa Grraedis. (Sja www.farthegi.is).

Virdingarfy]ist,

/\ £h. Leibar éhf.
(
C
O\ Visav- JUanona
Jénas Guérpundsson,
formadur stjérnar
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LOGREGLAN A HOFUPBORGARSV ZAPINU .
Alpingi

Erindinr. b /35 /572
komudagur 30.//. 2002

Nefndarsvid Alpingis

b.t. samgongunefndar Alpingis
Austurstrzeti 8-10

150 REYKJAVIK

Visad er til erindis samgongunefndar Alpingis, dags. 14. ndvember sl., par sem pess
er farid a leit vid embetti 16greglustjorans a4 héfudborgarsvedinu, ad veitt verdi
umsdgn vegna medferdar frumvarps til umferdarlaga, 27. mal, forgangsakreinar
stratisvagna.

Embattid tekur fram ad hugtaksnotkunin ,,forgangsakrein” pykir 6heppileg og betur -
fer 4 ad notast vid skilgreininguna ,,Sérrein fyrir stratisvagna og leigubifreidar”. Mikil
hetta er 4 ruglingi lagaskilgreiningaratrida og framkvemdaratrida vegna
forgangsakstursheimilda 16greglu, sjukralids, slokkvilids og slikra vidbunadaradila,
sbr. akvadi 8.gr. umferdarlaga og reglna um neydarakstur nr. 101/1988, verdi st
hugtaksnotkun sem 16g0 er til med frumvarpinu ofan 4. P4 hefur 16gregla pegar ordid
vOr vid pann misskilning 6kumanna og atvinnubilstjéra sem i hlut eiga og nota
umraeddar akreinar dags daglega, a0 peir njéti einhvers konar forgangs i umferdinni
og burfi p.a.l. ekki a0 lita somu umferdarreglum og hinn almenni Gkumadur i
umferdinni. Eru demi pess ad almenningur og notendur umreeddra akreina séu ekki
med 4 hreinu hver eigi ad vikja fyrir hverjum i umferdinni. P4 vekur embattid athygli
a bvi ad sérreinar sem bessar hafa verid settar upp i adprengdu skipulagi og pannig a
kostnad almennrar umferdar Okutakja enda hefur skipulag ekki gert rad fyrir
sérreinum sem pessum.

Er nu pegar fyrir hendi réttarovissa vardandi nokkur sveedi i Reykjavikurborg par sem
sérreinar sem pessar koma vid hlid hefdbundinna akreina. Nefnha ma Miklubraut i
vestur vid Stakkahlid, en almenn umferd sem fer vestur Miklubraut og atlar ad beygja
til hagri nordur Stakkahli® parf ad pvera sérrein og hefur oft legid vid arekstri
Okutxzkja vid stratisvagn/leigubifreid vid pessar adstedur, Dpar sem
straetisvagn/leigubifreid kemur med hegri hlid upp ad almennri bilaumferd en reinin
sem almenn bilaumferd beygjir af og til haegri er pa ordin ad midrein en 4 samkvaemt
skilgreiningum umferdarlaga ad vera st rein sem lengst er til hagri. Einnig ma nefha
Lakjargétu og sérrein sem bpar hefur verid merkt fyrir akstur stratisvagna og
leigubifreida. Logreglu hafa borist fyrirspurnir fra straetisvagnabilstjorum um hvort
bilstjorarnir purfi ,,nokkud” ad nema stadar & raudu umferdarljosi vid gatnamét sem
liggja nordur yfir Skélabra. Um gatnamétin er mikil umferd gangandi vegfarenda sem
a leid yfir gétuna. Ad pessu leyti er mjog mikilvaegt ad skilgreiningar & sérreinum
fyrir umradda hopa atvinnubilstjora verdi ekki midud vid heitid ,,forgangsakrein”
enda kann slik hugtakanotkun ad bjoda hettunni heim.

Hverfisgata 115 Simi:  444-1000
150 Reykjavik - Fax: 444-1015
Veffang: www.Irh.is
Netfang: Irh@lrh.is


http://www.lrh.is
mailto:lrh@lrh.is

b4 liggur i hlutarins edli ad 16greglan mun eftir sem &dur notast vid umraddar
sérreinar vid storf sin telji hin porf 4 vegna verkefna og ba 4n sérstakra ljos- eda
hlj6dmerkja. Er mikilveegt ad arétta notkun 16greglu, sjukralids, slokkvilids og annarra
vidbunadaradila ad pessu leyti en talsvert er farid ad bera & pvi ad atvinnubilstjorar
séu ad hnyta i 16greglu fyrir ad nota umraddar sérreinar. Fjoldi utkalla og adkallandi
verkefni gera pad ad verkum ad vidbunadaradilar purfa komast fljott og hratt yfir og
liggja raunar mun byngri rok um Oryggi borgaranna fyrir notkun vidbunadaradila &
umreeddum sérreinum heldur en gagnvart peim hépum sem stunda frjalsan atvinnu- og
samkeppnisrekstur.

Eins og frumvarpid liggur fyrir leggst embettid gegn l6gfestingu bess i Obreyttri
mynd.

Ekki eru efni til frekari athugasemda.

Reykjavik, 29. n6vember 2007
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Alpingi

v/ Samgéngunefnd
Sigrun Brynja Einarsdéttir
Kirkjustraseti

150 Reykjavik

Alpingi
Erindi nr. P /35/ yss
komudagur 27.(1. 2007

MOSFELLSBAR

22. névember 2007

Umgégn um frumvarp til laga um breytingu a umferdariGgum.

Basjarrad Mosfellsbaejar fagnar framkomnu frumvarpi til laga um breytingu a
umferdariégum nr. 50/1987, med sidari breytingum, hvad var8ar forgangsakrein.
Visad er til greinargerdar med frumvarpinu sem beejarrad Mosfellsbeejar tekur undir i

einu og 6llu.

Virdingarfylist
Basjarrad Mosfellsbaejar

PVERHOLTI 2 * 270 MOSFELLSBAER * KT. 470269-5969 ¢ SiMI 525 6700 * FAX 525 6729 * WWW.MOS.IS
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Alpingi
ﬁ Borgarstjérinn i Reykjavik Erindi nr. P 135/683

Wgu}: 3. IQ 2 007‘

Reykjavik, 29. névember 2007
R07110074
175

Alpingi - samgéngunefnd
Sigrun Brynja Einarsdottir

150 REYKJAVIK

Frumvarp til umferdarlaga, forgangsakreinar streetisvagna

A fundi borgarrads { dag var 16g8 fram umsdgn borgarlgmanns fra 15. p.m., um frumvarp til
umferdarlaga, forgangsakreinar stratisvagna.

Borgarrad sampykkti umsognina, sem fylgir i 1josriti.

-y

Gunnar Eydal
e.u.



ey il A

i

Reykjawkurborg

Borgarldgmadur

Reykjavik, 15. névember
2007

R07110074

175

/as

Borgarrad

Umsogn Reykjavikurborgar um frumvarp til umferdarlaga 27. mdl -
Forgangsakreinar streetisvagna.

Borist hefur fra samgéngunefnd Alpingis frumvarp til laga um breytingu P

umferdarlsgum nr. 50/1987, med sifari breytingum - um forgangsakreinar
stretisvagna.

Breytingatillagan er svohlj6édandi: "Almenn umferd Skutekja um forgangsakreinar

- stratisvagna og leigubifreida er oheimil." I greinargerd kemuf fram ad frumvarp

petta sé lidur i pvi ad efla almenningssamgéngur og ad fleiri forgangsakreinar i
umferdinni séu leid til ad gera almenningssamgéngur raunhafan valkost i fyllingu
timans. ‘

Til ad bzta almenningssamgéngur i borginni er brynt ad greida fyrir forgangi
straetisvagna og ef honum verdur ekki komid 4 med 6drum hatti en med
lagasetningu er studningur borgaryfirvalda vid frumvarpid i fullu samraemi vid stefou
og yfirlysingar borgaryfirvalda fram til pessa.

S

Kiristbjérg Stephensen, hdl.

/%

Ré6his Reykjavikur

101 Reykjavik
simi: 411 4100

borgarlogmadur@reykjavik.is

www.reykjavik.is
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RIKISSAKSOKNARI Alpingi
 Erindi nr b 135 [802
komudagur S.12. 200F

KS/kb Reykjavik 4. desember 2007
Tilv.: 200711-1390

670

Borist hefur til umsagnar fr4 samgongunefnd Alpingis frumvarp til laga um breytingu
a umferdarl6gum nr. 50/1987, 27. mal, forgangsakreinar stratisvagna.

Af halfu rikissaksoknara er tekid undir peer breytingar sem lagdar eru til i

frumvarpinu.
Uiror) Jve) A
saksoknari
Nefndasvid Alpingis
Austurstraeti 8-10
150 Reykjavik
Péstfang: Simi: Bréfsimi: Kennitala:
Hverfisgata 6 530-1600 530-1606 530175-0229

150 Reykjavik Netfang: rsak@tmd.is
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Alpingi
Erindi nr. b 135 /6!
komudagur. 3 .12. 2003

SAMGONGURADUNEYTID
e . Hafnarhdsinu vid Tryggvagétu 150 Reykjavik
Sa;mgonghuneihd ‘/Alb mgis 51t kennitala: 550269-1639
A blngls .USl{lu v/Austurvo sfmi: 545 8200 bréfasimi: 562 1702
150 Reyk-] avik postur@sam.stjr.is

www.samgonguraduneyti.is

Reykjavik 3. desember 2007
Tilv.: SAM07110023/601

Efni: Umsogn um frumvarp til laga um breytingar 4 2. og 2. mgr. 13. gr. umferdarlaga nr.
50/1987.

Samgonguraduneytid hefur mottekid bréf samgéngunefndar Alpingis dags. 14. névember
2007 med beidni um ofangreinda umsdgn.

Eins og kunnugt er stendur nu fyrir dyrum heildarendurskodun umferdarlaga og mun st vinna
hefjast um miGjan januar 2008. Ljoést er breyta parf 2. gr. umferdarlaga gagngert og
endurskilgreina fj6lmorg atridi sem par koma fram. A3 mati samgonguraduneytisins er vert
ad bida med breytingar 4 skilgreiningum i 15gunum par til malid hefur verid skodad i heild
sinni. Hins vegar kemi til greina ad orda nyjan malslid vid 2. mgr. 13. gr. umfl. svo: 4/menn
umferd Gkutekja er bomnud um akrein sem sérstaklega er cetlud straetisvognum og
leigubifreioum og er merkt sem slik. 1 pessu sambandi skal jafnframt bent ad i sumum
l1ondum feer hjolreidafolk ad nyta akreinar sem @tladar eru til almenningssamgangna.

Pess skal geti® ad i vidauka vid reglugerd um sektir og onnur vidurldg vegna brota a
umferdarlgum og reglum settum samkvamt peim vardar pad 5.000 - 15.000 kréna sekt ad
brjota gegn 1. og 2. mgr. 13. gr. umfl. Verdi nyrri mélsgrein baett vid mun raduneytid beina
pvi til rikissaksoknara ad gerdar verdi tillogur um sektir vegna brota & peirri malsgrein og
reglugerdinni sidan breytt i kjolfarid.

Fyrir hond radherra

o | ou T ST

Ragnhildur Hjaltadéttir W @

Karl Alvarsson
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Alpingi
Erindinr. b 735 /2648
komudagur S- 3. 2008

Samtdk
fer8apjénustunnar .
Samgongunefnd Alpingis -
Steinunn Valdis Oskarsdéttir formadur S A F
Nefndarsvidi Alpingis
Austurstraeti 8-10
150 Reykjavik

Reykjavik 03. mars 2008

Efni: Pingsélyktunartillaga um breytingu 4 umferdariégum, nr. 50/1987,
Frumvarp til laga. Pingskjal 27-27.m4l.

Samtok ferBabjénustunnar, SAF, fengu ekki ofangreinda tillégu til umsagnar og harma
pad mjdg. Umsagnar var Gskad eftir frd 16 alilum en ecngum fré Samtdkum
atvinnulifsins né félagsmanna peirra. Tilviljun ein ré8i bvi ad bingsalyktunartillagan barst
til eyra samtakanna fyrir helgi frd félagsmanni. Samtok ferSabjénustunnar-freista pess
ni ad koma med umsogn, b6 svo ad frestur til umsagnar sé 16ngu lidinn.

i greinargerd er talad um a8 tillagan sé lidur i pvi ad efla almenningssamgéngur. Engu ad
siBur er hépbifreida hvergi getid. Samtok ferSabjénustunnar vilja leggja 4 bad dherslu ad
inn i textann fari jafnan or8id hopbifreid pegar stractisvagnar og leigubilar eru nefndir.
Med pvi er tryggt ad hopbifreiSar njéti sama forgangs og stratisvagnar enda flytja badir
adilar fjolda farpega i einu og minnka par af leidandi 4lagid 4 vegunum sem veari klarlega
mun meira ef peirra nyti ekki vid. Med pvi ad gefa pessum adilum forgangsakstur i
umferlinni veeri klarlega meiri hvati fyrir folk ad ferBast med stratisvignum og
hépbifreifum.

VirBingarfylist
f h. Samtaka ferapjonustunnar

el i

Verkefnastjori SAF.



Alpingi
Erindi nr. P [ 35/ 851

komudagur 29.11.2 00t

Samgongunefnd alpingis
Alpingi
150 Reykjavik

Efni; erindi samgéngunefndar dags. 14. nov. sl., 6sk um umségn.

A undangengnum drum hefur vida, t.d. i 16ndum nor8ur-Evrépu farid fram umrada og
gerdar endurbatur til eflingar almenningssamgdngum.

Forgangur almenningsvagna i umferd er par alls stadar alitinn mikilvaegur pattur.

A hofudborgarsvadinu hafa verid gerdar slikar akreinar, b6 { littum meli sé, enn sem
komid er. Vidamesta tilraunin er vid Miklubraut 4 leid nordur fra Kringlusveedi ad
Longuhlid. Nidurstada er ad petta flytir for vagna svo um munar og er i
meginatridum virt af 68rum 6kuménnum, p6 4 pvi séu vissulega undantekningar.

Su breyting 4 umferdarl6gum, sem hér er sett fram midar ad pvi ad tryggja tilvist
pessa urredis og gefur tilefni til ad pessum forgangsakreinum verdi fj6lgad. Hér er
umferdareftirliti gefid naudsynleg heimild til ad beita adhaldsadgerdum til ad tryggja
ad tiletladur drangur ndist.

Pvi er pessum vidauka i 16gunum fagnad af Straté bs.
Rvk. 28. ndvember 2007.

F.h. Street6 bs.

Hordur Gislason
Adstodarframkvaemdastjori.

#sodo ’i.y/dwy



Alpingi
Erindi nr. b 135/44S B3
26.l11. 2001 —_—
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Nefndasvid Alpingis
Austurstreati 8-10

150 Reykjavik

Alftanesi, 21. névember 2007
0711072 BSP

Efni: Umsdgn um frumvarp til umferdarlaga, 27. m4l.

A fundi bajarrads Alftaness hinn 20. névember 2007 var til umfjéllunar erindi ydar, dags. 14.
névember 2007 vardandi umségn um frumvarp til umferdarlaga, 27. mal.

Svohljodandi sampykkt var gerd:
Bazjarrad telur mikilvaegt, til ad efla almenningssamgongur, ad tryggja almenningsvognum
forgang i vaxandi borgarumferd. Lagabreytingar sem studla ad pessari préun eru mikilvaegar.

Petta tilkynnist ydur hér med.

Virdingarfyllst,

Bjorn Steinar Palmason
skrifstofustjori

Bjarnastadir « 225 Alftanesi * Simi 550 2300 * Fax 550 2309 » www.alftanes.is
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Nefndasvid Alpingis
Austurstrati 8-10
150 Reykjavik

nefndasvid@althingis.is

28. ndvember 2007
071110055

Umségn um frumvarp til laga um breytingu
4 umferdarlogum nr. 50/1987, 27. mal.

Jafnframt pvi ad visa til bréfs samgongunefndar Alpingis, dagsetts 23. névember 2007,
par sem Oskad er umsagnar um frumvarp til breytinga a umferdarlogum, 27. mal, skal
eftirfarandi tekid fram.

Ordid ,forgangur” er i umferdarlégunum notad um bad hvenzr einn skal vikja fyrir
60rum i umferdinni pegar aksturslinur 6kutekja skerast, sja m.a. 25. gr.

i 8. gr. umferdarlaga er pad neydarakstur pegar adrir vegfarendur skulu vikjg ur vegi
okutzkis, sem @tlad er til neydaraksturs og gefur sérstok ljos- og hljédmerki. Okutaekid
nytur forgangs.

I 1. gr. frv. er ordid notad um sérstaka rein fyrir stretisvagn og leigubifreid. Spurning
hvort notkun a ordinu , forgangur” i umferdarldgunum med mismunandi merkingu er
askileg, hvort hun gerir reglurnar 6skyrari.

Ordid ,,stretisvagn” er ekki notad i umferdarlégunum en hins vegar ordid ,,hépbifreid”,
sbr. skilgreiningu i 2. gr. laganna og i 1. gr. reglugerdar um gerd og bunad okutekja nr.
822/2004. Ordid ,,leigubifreid” er notad i 28. gr. umferdarlaga og skilgreint i 1id 07.202 i
reglugerd nr. 822/2004.

E t.v. matti sleppa sérstakri skilgreiningu en or0a nyjan malslid vid 2. mgr. 13. gr. svo:

Almenn umferd okutekja er bonnud um akrein sem sérstaklega er cetlud
streetisvognum og leigubifreioum og er merkt sem siik.

Med visun til 1. mgr. 18. gr., i-lidar 1. mgr. 28. gr. og i-lidar 2. mgr. 36. gr. umferdarlaga
vaknar si spurning hvort betur eigi vid ad nyr malslidur vid 2. mgr. 13. taki til
hopbifreidar og leigubifreidar.

Virdingarfyllst,

& Jg-Bts, .

William Thomas Moller
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