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Nordurland og Sudurland verda a vissan hatt nagrannar med nyjum Kjalvegi. Vegalengdin milli verdandi
smaborga, Akureyrar og Selfoss, styttist um 143 km ar 430 km { 287 km i pessari Utfaerslu. Leidin milli
Akureyrar og Fluda styttist um 224 km. Fra Gullfossi nidur i byggd i Skagafirdi yrdu ekki nema rumlega
130 km. Sja naestu t6flu sem gefur hugmynd um hversu byltingarkennd breytingin yrdi med nyjum y-
Kjalvegi. Midad er vid ad farid sé um Svinvetningabraut i Hinapingi og um Skagafjardarveg i Skagafirdi
begar farid er er um Kjol fra Blondudsi og Saudarkraki.

Nokkrar vegalengdir med nyjum y-kjalvegi

Nuverandi leid (km) Med Kjalvegi (km) Stytting (km)
Akureyri — Gullfoss 470 (Mosfellsheidi) 216 254
Akureyri — Selfoss 430 287 143
Akureyri — Fladir 472 (Hellisheidi) 248 224
Akureyri — Hvolsvollur 479 312 167
Akureyri — borlakshofn 424 315 109
Akureyri — Reykjavik 388 341 (Hellisheidi) 47
Saudarkrékur — Gullfoss 372 (Mosfellsheidi) 185 187
Saudarkrékur — Selfoss 332 256 76
Saudarkrékur — Flugir 374 (Hellisheidi) 216 158
Saudarkrékur — Hvolsvéllur 381 281 100
Saudarkrékur — borlakshofn 326 284 42
Saudarkrékur — Reykjavik 290 309 (Hellisheidi) -19
Blonduds — Gullfoss 326 (Mosfellsheidi) 183 143
Blonduds — Selfoss 285 254 31
Blonduds — Fludir 328 (Hellisheidi) 215 113
Blonduds — Hvolsvollur 334 279 55

Astand nuverandi Kjalvegar er i stérum drattum eftirfarandi: Upp Gr Hunapingi er Kjalvegur uppbyggdur
7,5 m breidur malarvegur sudur fyrir Seydisa (stutt fra Hveravollum). Haegt vaeri ad leggja bundid slitlag
a pennan veg med litlum fyrirvara. Fra Seydisa ad Arbudum tekur vid nidurgrafinn vegur sem ekki hefur
tekid teljandi breytingum i hélfa 61d { pad minnsta. Fra Arbadum er uppbyggdur vegur ad Hvita. Fra Hvita
yfir Blafellshals er nidurgrafinn vegur med ofaniburdi en uppbyggdir kaflar algengari fyrir sunnan
Skalpanes. Erfitt eru um gott vegstaedi sunnan til @ Blafellshalsi og par eru brattar brekkur. Ein st versta
er sunnan brdarinnar 4 Grjoéta. Sidasti 15 km kafli Kjalvegar nidur ad Gullfossi er lagdur slitlagi a frekar

mjéum vegi, breidd hans er um 7 m.

Mjdg dskynsamlegt er ad festa nuverandi Kjalveg i sessi par sem hann liggur um Blafellshals. Halsinn naer
i 600 mys haed og er pvi aukalegur fjallvegur & Kjalvegi. Vegurinn parf ekki ad fara um Blafellshals. Ef
vegurinn laegi austan vid Blafell vaeri hann i aflidandi haekkun fra Gullfossi upp ad Kili og nadi par fyrst
600 mys haed (mesta haed 4 kili er 600 mys). brjar einbreidar bryr eru & sydsta hluta ndverandi Kjalvegar,
yfir Hvitd, Grjota og Sanda. Med nyjum Kjalvegi austan Blafells yrdi sneitt framhja Blafellshalsi sem og
bessum einbreidu bram. i stadinn kaemu nyjar tvibreidar bryr & nyjum vegi. Hér eru taldar paer liklegustu
ad sunnan en paer geetu verid fleiri eda faerri par sem meta parf fyrir hvert vatnsfall hvort byggja eigi bru
eda ad leggja reesi. Liklega parf ad gera stutta brua yfir Jokulfall. Adra stutta bru parf liklega ad gera yfir
Sanda (austari) sem kemur ur Kerlingarfjéllum, og ad lokum parf ad gera nyja um 100 m metra bru yfir

Hvita.







Med nyjum Kjalvegi myndi dreifing ferdamanna um Island verda mun meiri par sem flestir ferdamenn
heimsaekja Gullfoss og margir peirra akandi 4 bilaleigubil. Liklega eru um 20 pusund bilaleigubilar a
ferdinni @ sumrin par sem erlendur fer6amadur situr vid styri. Fra Gullfossi yrdi stutt til Nordurlands. bad
yrdi med 66rum ordum nytt flaedi fer6amanna milli Sudur- og Nordurlands sem eykur taekifzaeri i badum
landshlutum en sérstaklega @ Nordurlandi par sem flestir ferdamenn munu afram koma um Keflavik.

N er hétel risid i Kerlingarfjdllum. Til ad halda peirri starfsemi gangandi hlytur ad purfa ad gera rad fyrir
betri Kjalvegi milli Gullfoss og Kerlingarfjalla. A8 sa vegur verdi einungis opinn 5-6 manudi a ari er varla
aszettanlegt fyrir hotelrekstur.

Med nyjum Kjalvegi austan Blafells opnast adgengi ad stodum sem nu eru ad mestu lokadir almenningi.
Par ma helst nefna fossinn Abdta i Hvita. Fossinn geeti ordid afangastadur ferdamanna pdtt hann komist
ekki i halfkvisti vid Gullfoss.

Med nyjum Kjalvegi myndi landslagid breytast i fleiri atvinnugreinum en fer8apjénustu. Moéguleikar
Sudurlands ad fa til sin atvinnustarfsemi sem felur i sér lagerhald og vorudreifingu yréu meiri. Fyrirtaeki
sem tengjast landbunadi eru dhugaverd i pessu tilliti. Nefna méa ad staerstu hérudin & islandi {
mjélkurframleidslu eru Sudurland, Skagafjordur og Eyjafjordur.

Akureyri 13. januar 2024
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Umsogn um bingskjal 96 — 96. mal. Tillaga til pingsalyktunar um endurnyjun
vegarins yfir Kjol med einkaframkvamd.

I v6rn fyrir halendid: Andmzli vid hugmyndir um endurnyjun Kjalvegar

I lj6si pingsalyktunartilldgu nokkurra pingmanna Sjalfstaedisflokksins fra sidasta hausti
um endurnyjun Kjalvegar, sem hefur vakid athygli og umradu, finnst mér mikilvegt
a0 koma 4 framfari afst6du minni - ég er algjorlega andvigur pessari tillégu. Pott ég
skilji og virdi porfina fyrir battar samgdngur og pau mogulega efnahagslegu ahrif sem
hun gati haft, pa tel ég tilloguna ekki taka nagilega tillit til umhverfisverndar,
sérstaklega 1 [j6si pess hve vidkvaemt svadid er.

Pad er ekki haegt ad horfa framhja pvi ad aformud uppbygging Kjalvegar mun hafa
gridarleg ahrif 4 nattirufegurd og fridsxld svadisins. Vidkvem svadi a Islandi eru
einsték og émetanleg, og vid verdum ad gata pess ad gera ekki dafturkraf mistok
nafni framfara sem kunna ad reynast skammgddur vermir.

Fg vil leggja aherslu 4 mikilvegi pess ad fhuga allar hlidar malsins og ad allar
akvardanir um inngrip { nattiruna séu teknar med varfaerni og { samremi vid
langtimasjénarmid um sjalfbarni. Vid purfum ad leita ad lausnum sem sameina parfir
samfélagsins fyrir samgéngubatur vid abyrgd okkar til a0 vernda og vidhalda
nattiruperlum landsins fyrir komandi kynsléoir.

Um 6ryggis- og byggodasjonarmio

Endurnyjun Kjalvegar er sett fram med pad ad markmidi a0 beeta 6rygei og
samgdngur 4 milli nordur- og sudurhluta landsins, sem er 16ngu timabert. En ekki
med uppbyggdum Kjalvegi! C)ryggissjénarmié og betri adgengi ad dreifbylum svadum
eru mikilvag fyrir {bia og geta studlad ad aukinni byggdaproun og efnahagslegum
avinningi. Hins vegar vekur pessi tillaga upp spurningar um hvort nzgilega tillit sé
tekid til Orygeissjonarmida med ad beina straumi ferdamanna yfir halendid allt arid
um kring! Auk fyrirsjaanlegra éafturkrefra umhverfisahrifa slikrar framkvaemdar og
hvort hagt sé ad eda pa hvernig atti ad vidhalda vidkvaemu jafnvegl nattirunnar 4

svaedinu med slikri framkvaemd.
Umhverfissjonarmid

bratt fyrir a0 tillagan leggi dherslu 4 6ryggi og efnahagslegan avinning, er umdeilt hve
vel umhverfissjonarmid eru vegin og metin. Vegagerd 4 gridarlega vidkvemum
nattirusvedum krefst mjog nakvamrar skipulagningar og tillits til langtimaahrifa. Pad
telur { sér ad meta ahrifin 4 nattarufegurd, liffraedilega fjolbreytni og upplifun gesta af
osnortinni nattaru. Paer rannséknir sem hingad til hafa verid gerdar benda allar { s6mu
att, peir sem ferdast um Kjalveg vilja ekki uppbyggdan malbikadan veg! Aukinn
ferdamannastraumur um viokvaemt halendid mun valda éafturkraefu raski og spennu
milli parfa ferdapjonustunnar og verndunar vidkvems vistkerfis.



Ferdapjonustu og efnahagsleg ahrif

Voxtur ferdapjonustunnar og aukinn fjoldi ferdamanna kallar vissulega 4 battar
samgongur og innvidi, en su porf er bundin vid laglendisvegi. Hins vegar er mikilvaegt
a0 spyrja hvort uppbygging vegar ytir Kjol myndi ekki leida til of mikils alags 4
nattiruperlur og hvort pad myndi { raun styrkja eda veikja langtima sjalfbaerni
terdapjonustunnar, t.d. med tilliti til imyndar Islands tt 4 vid. Auk pess er mikilvagt
a0 thuga hvernig slik préun samramist stefnu um sjaltbzra ferdapjénustu og
byggdapréun, par sem markmidid er ad vernda nittiru og menningu svada. Peir
terdapjénustuadilar sem ég hef raett vid 4 umlidnum arum hafa lagt aherslu 4 ad
nuaverandi leidum 4 halendinu sé vidhaldid, en eru sammala um ad uppbyggdir vegir
med bundnu slitlagi eigi ekki heima 4 Halendi Tslands!

Moguleikar 4 einkaframkvaemd

Fyrirhugud einkaframkvaemd og notendagjold vekja upp spurningar um adgengi og
jafnrétti { samgéngum. Pott einkaframkvamdir geti bodid upp 4 skilvirka fjarmégnun
og rekstur verkefna, er mikilvagt ad tryggja ad slik verkefni pjéni almannahagsmunum
og ad adgengi ad nattiruperlum og ferdamannastéoum verdi ekki takmarkad fyrir
akveOna hopa.

Nidurstada

bott pad sé skiljanlegt ad leitad sé leida til a0 bata samgongur og stydja vid voxt
terdapjonustunnar, er mikilvegt ad nalgast slik verkefni med varfaerni og itarlegri
umhugsun um langtimadhrifin 4 nattaru og samfélag. Endurnyjun Kjalvegar «xtti ad
taka mid af pessum sjonarmidum, med pad ad markmidi ad finna jafnvagl milli parfa
tyrir betri adgengi og verndunar vidkvemra natturusveda med litlausum urbatum
vega. Mikilvegt er ad allar framkvaemdir 4 halendinu fari fram { nanu samradi vio ibua
pessa lands, ferdapjonustuadila, dtivistarsamtok, umhverfisverndarsamtok og adra
hagsmunaadila til ad tryggja ad dkvardanir séu byggdar 4 traustum grunni og langtima
sjonarmida sé gett.

Reykjavik 16. febraar 2024

Guomundur Bjérnsson
Ferdamalafredingur og leidsdgumadur
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Akureyri, 27. febraar 2024

Efni: Umsogn um tillogu til pingsalyktunar um endurnyjun vegarins yfir Kjol meo
einkaframkveemd, 154. loggjafarping 2023-2024, 96. mal.

Sérstada halendis Islands er 6umdeild og vel pekkt, sbr. nidurstodur fjolda rannsokna sem hafa verid
framkvaemdar 4 medal ferdamanna & halendinu, p.4.m. 4 Kili. I tillogunni sem hér er til umfjsllunar er
stungiod upp 4 framkvamd sem mun hafa 6afturkraef ahrif 4 pessa sérstodu, ekki sist 6raefakyrrdina og
vidernistilfinninguna.

[ tillsgunni er fullyrt ad “[n]yr og beettur vegur yfir Kjol myndi bata umferdaroryggi 4 halendinu og
minnka likur 4 slysum.” Slysakort Samgongustofu sem er adgengilegt 4 vefnum styour ekki pessa
fullyrdingu, en par ma jafnframt sja a0 pau slys sem eiga sér stad a Kjalvegi eru svipad morg a
uppbyggda kaflanum nordan Hveravalla og 4 kaflanum sunnan Hveravalla. Morg slysanna a
norourhlutanna verda pegar keyrt er 4 saudfé, enda mikid um pad a heidunum nordan vio Kjol og
aukin haetta pegar hradinn eykst 4 uppbyggoum vegi.

Fullyrt er ad endurbaetur a Kjalvegi muni styrkja nattiruvernd a halendinu og ad utanvegaakstur sé par
viovarandi vandamal. Vissulega a pad vid um einstaka stadi 4 halendinu en alls ekki alla.
Utanvegaakstur vid Kjalveg er t.a.m. nokkud afmarkadur vio stadi par sem vatn safnast saman a
veginum og svo vi0 Dufunefsskeid par sem einstaka okumaour freistast til ad spretta ir sporinu a
sléttum sandinum. Sjalfsagt veeri ad gera Urbaetur par sem vatnid safnhast saman, en uppbyggdur vegur
einn og sér Utilokar ekki utanvegaakstur eda eflir nattiruvernd. Pad sér hver sa sem ekur um
Skeidararsand i Orefum.

Lagt er til a0 endurnyjadur Kjalvegur verdi einkaframkvaemd og a0 htin verdi borgud upp meo
notendagjoldum. Er fyrirkomulag vid Hvalfjardargong nefnt sem fyrirmynd. En vid Hvalfjar0argong
hofou okumenn val um a0 fara fyrir Hvalfjoro, eitthvad sem ekki virdist vera { bodi 4 endurnyjudum
Kjalvegi. Hvad pad mun pad pyda fyrir pa sem etla ad heimsakja bverbrekknamula eda huga ad
saudfé a afrétt er enginn gaumur gefinn i tillogunni.

bess er 6skandi ad Alpingi Islendinga fjalli um framtidarskipulag 4 Kili i staerra samhengi en pessi
tillaga neer utan um. Taka parf tillit til sjonarmida um sjalfbeerni, viderni, nattiruvernd, oryggismal og
sidast en ekki sist niveranda notenda sveedisins, hvort sem peir eru ferdamenn, saudfjarbeendur eda
hestamenn. Einnig parf a0 vera samhljomur med samgonguaatlun, deetlunum um orkuskipti og 60rum
aztlunum sem Alpingi hefur sampykkt og eiga hér vid. Rétt vaeri ad Alpingi hafi forgongu um slikt
heildarskipulag, t.a.m. med stofnun verndarsvaeois a Kili par sem upplifun af einstakri nattiru og
sérsteedum menningararfi yroi tryggo til frambudar.

Virdingarfyllst,

Gudmundur Ogmundsson
kt. 2612705609






Eg métmaeli hardlega hugmyndum pingmanna sjalfsteedisflokksins um uppbyggingu
Kjalvegar i einkaframkvaemd.

Tillagan tekur ekki neegilega tillit til umhverfisverndar, sérstaklega i ljosi pess hve vidkvaemt
sveedid er. Uppbygging Kjalvegar mun hafa gridarleg ahrif a nattarufegurd og fridseeld
svaedisins sem er ad mestu 6raskad hvad mannvirki vardar.

Pegar samgodngubeetur hafa verid settar i einkaframkvaemdir hingad til hefur alltaf verid haegt
ad velja adrar leidir ef menn hafa ekki viljad greida veggjold. Hvalfjoréurinn var farinn ef ekki
var vilji til ad fara Hvalfjardargdng og Vikurskardid var farid ef ekki var vilji til ad fara
Vadlaheidargdngin.

Pessi moguleiki verdur ekki til stadar ef Kjolur verdur einkavaeddur. Pad er engin énnur leid
inn @ sveediod.

Fyrir utan pad ad brolt nokkurra landsbyggdarpingmanna vegna Vadlaheidarganga hefur nu
pegar kostad pjodina gridarlegt fé, vegna pess ad framkvaemdin sté8 engan vegin undir sér.

Einhverra hluta vegna virdist 11 kildmetra vegkafli fra Blénduvirkjun og noréur a
Svinvetningabraut hafa gleymst. A peim kafla eru nokkrir basir i byggd, og vegurinn er
einbreidur malarvegur.

Er aetlunin ad einkavaeda hann og lata beendurna og gesti peirra borga fyrir ad komast ad
basjunum? Eda er aetlunin ad sleppa pessum kafla og hafa einbreidan heettulegan (fyrir
turista) floskuhals nyrst a leidinni? Eda a ad neyda Vegagerdina til ad gera pennan kafla
tvibreidan og malbika hann?

Markmi® uppbyggingarinnar er ad auka adgengi ferdamanna ad halendinu. Varhugavert
pykir p6 ad beina aukinni umferd um svaedi sem hafa ekki innvidi til ad taka a moti fleiri
ferdamdnnum. Medan innvidir eru ekki til stadar til ad taka & moéti aukinni ferdamannaumferd
ma buast vid skemmdum eftir atrodning sem pekkjast a fjolfornum feréamannastédum eins
og Landmannalaugum.

Aukid adgengi mun kalla a innvidauppbyggingu a adliggjandi svaedi Halendisins og buast ma
vid breytingu a samsetningu feréamanna a svaedinu. bannig munu hépar sem saekjast eftir
frumstaedri og famennri nattdru faelast fra auknum ferdamannastraumi.

i alyktuninni er talan 10 milljaréar nefnd sem asetladur kostnadur. Greinilegt er aé su tala er
algerlega ut i loftid. Ef midad er vid nylegt utbod um uppbyggingu vegarins a Dynjandisheidi
sem er liklega sambeerilegur, pa er kostnadurinn par 2,4 milljardar a 12 km kafla. Sem pydir
200 milljonir & kilometra. Pannig myndi uppbygging Kjalvegar kosta minnst 20 og allt ad 33
milljarda. Pad er jafnvel varlega aastlad af pvi ad A Kili pyrfti lika ad endurnyja og tvéfalda
gamlar bryr, og setja risaraesi yfir nokkur vatnsfoll.

Fyrir utan pad ad nu er kostnadarazetlunin farin ut i buskan, pa er einsynt ad ef veggjald
baetist ofan a pad okurverd sem ferdapjonustan er farin ad rukka fyrir alla pjonustu a
Kjalarsvaedinu er heetta a pvi ad ferdaménnum muni beinlinis faekka a svaedinu.

Anna Déra Saeporsdottir professors i ferdamalafraedi vid Haskola islands hefur rannsakad
ferdahegdun og upplifun ferdamanna & islandi. Par kemur fram ad hugmyndir um
uppbyggingu vega a halendinu eru i mikilli andstddu vid oskir ferdamanna og ferdapjonustu.
Samkveemt kdnnunum vildi einungis fimmtungur ad byggja aetti upp Kjalveg og
Sprengisandsleid og innan vid 12% ad Kjalvegur og Sprengisandsleid aettu ad vera med bryr
a vatnsfollum.

Einnig kom fram ad frumstaed uppbygging og einfaldleiki gera ferdir um halendid ad krefjandi
aevintyri.



Pad er einnig algerlega ut i hétt ad aetlast til pess ad uppbygging a Kjalvegi bui til einhvern
storan gullinn hring fyrir ferdamenn. Pad eru pvi midur visbendingar um pad ad ferdamenn
dvelji styttri tina & Islandi beinlinis vegna pess hvad 6ll pjonusta er ordin dyr. Pannig ad lengri
leid en gulini hringurinn sem parf ad greida hatt veggjald fyrir myndi ekki vera eftirséknarverd.

Ad auki myndi uppbyggingin ekki nytast sem nein samgéngubot fyrir porra landsmanna milli
landshluta. Steersti hluti landsmanna sem byr a héfudborgarsveedinu myndi ekki spara neinn
tima né vegalengd a pvi ad fara uppbyggdan Kjalveg. Leidin Reykjavik - Gullfoss -
Bldndudalur - Akureyri er 410km. En Reykjavik - Akureyri um hringveginn er 374 km.

Parna er midad vid ad farid sé ur Reykjavik yfir Hellisheidi og upp Grimsnes. Ad visu er heegt
ad fara adeins styttri leid (5 km) ef farid er um Mosfellsheidi og gegnum bingvelli, en pad
nennir pvi enginn! A peirri leid er einsynt ad lenda aftan vid turista 4 bilaleigubil sem vingsar
ut um allan veg og ekur a 70km hrada. Og ad auki purfa 6kumenn ad tafsa gegnum allan
pingvallapjodgardinn a 50 km hrada eftir ad hamarkshradi par var feeréur nidur.

[ ljosi orkuskipta i samgdngum er Kjalvegur ekki eftirséknarverdur kostur. bad er ad visu
kominn rafstrengur medfram nuverandi vegi, en hann hefur enga flutningsgetu fyrir neinn
fidlda peirra rafmagnsbila sem gaetu purft hledslu a leidinni.

| alyktuninni er einnig minnst & 6ryggismal.

(tilvitnun)

“Nyr og baettur vegur yfir Kjol myndi baeta umferdaréryggi a halendinu og minnka likur a
slysum. Nuverandi astand Kjalvegar er 6vidunandi og vegurinn haettulegur yfirferdar”
(tilvitnun lykur)

Samkveemt slysakorti Samgoéngustofu verda flest slys a hringveginum og paéd lidur varla vika
ao ekki sé i frettum sagt fra slysi a hringveginum, mjog oft eiga feréamenn i hlut.

Samkveemt slysakorti samgongustofu hafa adeins sex alvarleg slys ordid a Kjalvegi a
arabilinu 2007-2022

1 bilvelta

1 ruta utaf, 1 farpegi slasadur

1 bifhjol utaf

3 vegna falls af bifhjoli

Midad vid hringveginn sem er malbikadur og uppbyggdur er petta vel sloppid.

Ennfremur segir;

“Logregla og bjorgunarsveitir aettu greidari leid upp a halendi”

Pad myndi ekki duga til, af pvi ad Idgregla og bjérgunarsveitir a Kirkjubaejarklaustri og H6fn
hafa itrekad bent a ad verd slys a vegkaflanum par a milli, séu vidbragdsadilar allir uppteknir
a einum slysstad og geti alls ekki sinnt 66ru. Pad er bein afleiding aukinnar umferdar.
Vidbragdsgeta l6greglu og bjérgunaradila sitt hvoru megin vid Kjalveg er enn minni en a
Kirkjubaejarklaustri og Hofn. Pannig ad p6 ad peir verdi e.t.v. fljotari a stadinn pa er einsynt
ad aukin umferd um Kjoél muni auka alag a vidbragdsadila umfram polmork.

i ljos alls pess sem hér er skrifad vonast ég til pess ad pingsalyktunartillagan verd send &
haugana, eda i pad minnsta felld.

Jon G. Gudmundsson
Reykjavik
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with more traffic at faster speed, they certainly will need to do so because accidents are bound
to occur.

Vio undirbuning ad endurnyjun vegarins er mikilveegt ad allir fletir malsins verdi vel
greindir, p.m.t. hvernig best veeri ad standa ad fjarmégnun verksins og hvort skynsamlegt
veeri ad lita til fyrirkomulagsins vio gerd Hvalfjardarganga med adkomu Spalar hf. sem
fyrirmyndar fyrir petta verkefni.

This is an interesting way to further privatize public goods. Not a good idea. Period.

A undanfornum drum hefur talsvert verid fiallad um méguleika d pvi ad stytta leidir milli
landshluta med beettum hdlendisvegum, m.a. med pad ad markmioi ad tengja betur saman
fiolmennustu byggdir landsins.

I don’t have anything to oppose to this. I just don’t think that the cost (not in financial terms,
but of what is lost) is not worth the gains.

Toluvero rannsoknarvinna hefur verid unnin vegna nokkurra peirra leida sem liggja um
halendio, svo sem um Sprengisand, Fjallabak og Kjol, og pvi liggur fyrir mikio magn
upplysinga og gagna um peer leidir.

Absolutely, please look at the following chart, and note that if you group together those who
want conditions unchanged or maintained/repaired, you can see that only a minority wants
Kjolur to be upbuilt and paved. Paving Kjalvegur is unnecessary.






The shortening of the way to the north is a double edge sword, that will also result in a
transfer of road traffic in the Highland instead of passing by Borgarnes, Stadarskali,
Blonduos, Varmahlid. If road shortenings to gain a couple of km result in a peripherization of
some of these communities, what would such a project involve. Not a good idea.

Reikna ma med ad steersti hluti aksturs um nyjan Kjalveg tengdist ferdalégum erlendra
ferdamanna, annadhvort med bilaleigubilum eda hépferdabilum. I pvi samhengi er mikilveegt
ad horfa til peirra orkuskipta sem eru ad verda hja bilaleigum sem og heimilum landsins en
halendi Islands er ill- eda ofeert rafbilum.

The only way I see that can conciliate road infrastructure improvement and prevent mass
tourism is to set up a shuttle system between a car-park and the destination. I would suggest
this at a prerequisite for any such road improvements, though I feel like paving the roads is
still unnecessary. This could work for Landmannalaugar (Parking at Hrauneyjar and North
East of Frostastadavatn, with a shuttle going to LML); Pérsmork if access is made by
Fljotshlio (Parking at Hvolsvollur and Gluggafoss, with a shuttle going to the walking bridge
over Markarfljét). The same could be considered for Kerlingarfjoll or Hveravellir to
externalize vehicle traffic from the area at least during the high season.

Byggoastefna.

Betri vegir um halendio myndu ekki einungis auka ferdapjonustu d einstokum stooum og
styrkja pannig hverja byggo fyrir sig heldur geefist med betri halendisvegum teekifceri til ad
styrkja landsbyggdina i heild med aukinni samvinnu og samkeppni milli einstakra
byggdarlaga. Nyjar og godar samgonguleidir myndu styrkja landbunadarhérud hvarvetna og
heilsarsvegur yfir Kjol myndi tengja saman landbunadarsveedi a Sudur- og Nordurlandi.
Hringvegurinn yrdi pa ekki eina greidfcera leidin heldur opnudust fleiri moguleikar med
styttri hringleioum sem geetu hentad fleirum, beedi einstaklingum og ferdapjonustuadilum og
adilum [ 6drum atvinnurekstri. Nordvesturland hefur fario nokkud halloka i atvinnu- og
byggdamalum sidustu dratugi og par hefur ibuum og storfum feekkad jafnt og pétt.
Heilsarsvegur yfir Kjol myndi styrkja atvinnulif | landshlutanum auk pess sem ferdapjonusta
getur skipt grundvallarmali pegar kemur ad pvi ad viohalda lagmarkspjonustu i litlum
byggdariogum par sem ibuafjoldi stendur ekki undir henni einn og sér.

I think this might be the exact opposite effect if traffic is transferred from the ring road to
Kjalvegur. Communities in the Northwest of the country will become even more marginal.

Aukio oryggi og umhverfismal.

Nyr og beettur vegur yfir Kjol myndi beeta umferdaroryggi a halendinu og minnka likur d
slysum. Nuverandi dstand Kjalvegar er ovidunandi og vegurinn heettulegur yfirferdar og
veldur miklu sliti a peim bifreioum sem um hann aka. ba ma cetla ad betri samgéngur um
halendio dragi ur dlagi og viohaldsporf annars stadar | samgongukerfinu. Logregla og
bjorgunarsveitir cettu greidari leid upp d halendi til ad fylgjast med og vakta aukna umfero
um pad og heilsarsvegur um Kjol myndi nytast sem neyoartenging milli Norvourlands og
Sudurlands. Endurbeetur d Kjalvegi myndu einnig styrkja natturuvernd a halendinu.
Utanvegaakstur a hdlendinu er vidvarandi vandamal sem ognar nattiurunni vioa og
naudsynlegt er ad sporna vid. Bent hefur verio a ad lélegir vegir a halendinu og margir
oljosir slodar kunni ad yta undir utanvegaakstur og pvi sé betra ad hafa vel byggda vegi yfir
halendio svo betur sé haegt ad styra umferdinni og halda henni a vegum og minnka pannig



rask a natturunni. Mikilveegt er einnig ad vegurinn falli vel ad umhverfinu og sé ekki dberandi
eda byggdur hatt upp ur landslaginu sem hann liggur um.

Ljost er ad erfitt er ad halda Kjalvegi opnum allt ario um kring og sérstaklega | nuverandi
dstandi en med betri vegi veeri heegt ad lengja pad timabil sem heegt er ad aka upp a halendio,
serstaklega fyrir pa sem ferdast a folksbilum. ba sja flutningsmenn tillégunnar kost vid pao
ad tengja hda- og laglendi saman a einum stad. Kosturinn felst { pvi ad pegar ordadlegt er ad
ferdast um hdlendi Islands yfir hardasta tima vetrar er audvelt fyrir Vegagerdina,
bjorgunarsveitir eda rekstraradila vegarins ad loka adgangi og koma i veg fyrir ad
einstaklingar fari sér ad voda.

As explained above I also disagree with these assumptions.

Thank you for your time and consideration.

Michaél Bishop
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